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1 Planungsanlass und Zielsetzung

Larm gehdrt heutzutage zu einem der grof3ten Umweltproblemen mit dem die Stadte und damit
auch die Stadtplanung konfrontiert sind. Durch die zunehmende raumliche Mobilitat der
Bevolkerung, also die zunehmende Anzahl und vor allem Lange der tagtaglich zuriickgelegten
Wege, nimmt der Verkehr in den Stadten zu. Gleichzeitig ist der Anteil des motorisierten
Individualverkehrs am Modal Split (Verteilung des Verkehrsaufkommens auf die verschiedenen
Verkehrstrager) bezogen auf die Wegeanzahl Uber viele Jahre gestiegen. Der strukturelle Wandel
der Wirtschaft mit zunehmenden interregionalen und internationalen Verflechtungen flhrt
aullerdem zu einem Zuwachs des Giuterverkehrs sowohl im StraBen- als auch im
Schienenverkehr. Verkehr ist damit die Hauptursache fiir die steigende Larmbelastung in den
Stadten.

Vom Européaischen Parlament und vom Europaischen Rat wurde deshalb am 25. Juni 2002 die
+Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm“ verabschiedet.
Mit der sogenannten EU-Umgebungslarmrichtlinie ,soll ein gemeinsames Konzept festgelegt
werden, um schadliche Auswirkungen, einschlieBlich Belastigung, durch Umgebungslarm zu
verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern.“ Dieses Ziel soll schrittweise durch die
Durchfuihrung aufeinander aufbauender Malnahmen erreicht werden:

- Die Ermittlung der Belastung durch Umgebungslarm fir die Mitgliedsstaaten anhand von
Larmkarten nach gemeinsamen Bewertungsmethoden.

- Die Sicherstellung der Information der Offentlichkeit iber Umgebungslarm und Darlegung
der Auswirkungen.

- Die Annahme von Aktionsplanen durch die Mitgliedstaaten mit dem Ziel, den
Umgebungslarm soweit erforderlich und insbesondere in Fallen, in denen das Ausmal} der
Belastung gesundheitsschadliche Auswirkungen haben kann, zu verhindern und zu
mindern und die Umweltqualitat in den Fallen zu erhalten, in denen sie zufrieden stellend
ist.

Die Umgebungslarmrichtlinie ging mit einer Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BImSchG) in deutsches Recht Uber. Der sechste Teil des BImSchG ,Larmminderungsplanung”
umfasst nun die 88 47a bis 47f und enthédlt - neben Anwendungsbereich und Begriffs-
bestimmungen - Aussagen zu Zustandigkeiten, Erarbeitungszeitrdumen und Anforderungen an
Larmkarten und Larmaktionspléne.

Die Erarbeitung der Larmkartierungen und die Erstellung der Larmaktionsplane unterliegen
folgenden Zustandigkeiten:

- Larmkartierung im Ballungsraum Stadt
- Larmkartierung im Nicht-Ballungsraum LANUV
- Aufstellung des Larmaktionsplanes Stadt/Gemeinde

- Haupteisenbahnstrecken, bundeseigene Eisenbahnbundesamt

Auf der Grundlage des § 47f BImSchG trat am 16. Marz 2006 zudem die ,Verordnung Uber die
Larmkartierung” (34. Bundes-Immissionsschutzverordnung (BImSchV)) in Kraft. Die 34.
BimSchV gilt fur die Kartierung von Umgebungslarm und konkretisiert die Anforderungen an
Larmkarten nach § 47c des BImSchG. Sie beinhaltet neben der Definition der zu verwendenden
Larmindizes und Aussagen zur Datenerhebung sowie Datenibermittlung auch detaillierte
Anforderungen an die Ausarbeitung von Larmkarten. Weiterhin sind Aussagen zur Information




der Offentlichkeit und zur Ubermittlung der Larmkarten enthalten. Larmaktionsplane sind
demnach gemall § 47d Abs. 1 BImSchG zur Regelung von Larmproblemen und
Larmauswirkungen aufzustellen. Der Runderlass ,Larmaktionsplanung® des damaligen
Ministeriums fur Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz NRW, heute
Ministerium fur Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen (MUNLYV)
vom Q7. Februar 2008 ist nicht mehr anzuwenden und wird in naher Zukunft aufgehoben.

Bisher wurden drei Larmkartierungen bzw. Larmaktionsplanungen durchgefihrt.

Stufe 1:

Nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie bzw. dem § 47c Abs. 1 BImSchG sind in einem ersten
Schritt La&rmkarten fur Ballungsraume mit mehr als 250.000 Einwohnern sowie fur
Hauptverkehrsstraf3en mit einem Verkehrsaufkommen von tber sechs Millionen Kraftfahrzeugen
pro Jahr, Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von tber 60.000 Zigen pro
Jahr und Grol3flughafen ausgearbeitet worden. Auf Basis dieser Kartierung wurden
Larmaktionspléane durch die Gemeinden aufgestellt.

Die Stadt Halver wurde nach den Kriterien des MUNLYV nicht als Teil eines Ballungsraumes in
NRW eingestuft. Halver war von der Stufe 1 nicht beruhrt.

Stufe 2:

In einem zweiten Schritt fanden Larmkartierung und die anschlieBende Larmaktionsplanung
auch fur HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von Uber drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr und Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von tber
30.000 zZugen pro Jahr statt. Darunter fielen in Halver die Streckenabschnitte der B 229 und
teilweise der B 54 sowie ein kleiner Abschnitt der L 528.

Am 04.10.2016 wurde der Larmaktionsplan (Stufe Il) der Stadt Halver durch den Rat der Stadt
beschlossen.

Im Jahr 2017 wurde die Larmkartierung der Hauptverkehrsstrallen mit einem
Verkehrsaufkommen von dber drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr und
Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsautfkommen von tber 30.000 Zigen pro Jahr
aktualisiert, die als Grundlage fur den Larmaktionsplan der 3. Runde diente. Auf dieser Basis
wurden die MalRnahmen zur Senkung der LArmbelastung im Halveraner Stadtgebiet der 2. Stufe
Uberprift und Uberarbeitet. Der Larmaktionsplan, 3. Runde, wurde im Jahr 2020 erarbeitet.

Da der Larmaktionsplan gemaf 8§ 47d Abs. 5 BImSchG spéatestens alle funf Jahre nach dem
Zeitpunkt seiner Aufstellung Uberprift und erforderlichenfalls tberarbeitet werden muss, wurde
im Jahr 2022 die Larmkartierung vom Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
NRW (LANUV) fur die Larmaktionsplanung der 4. Runde aktualisiert und im Juli 2023
vertffentlicht. Die Larmkarten sowie weitere Informationen sind auch im Internet unter der
Adresse (www.umgebungslaerm.nrw.de) und unter TIM-online, eine Internetanwendung des
Landes Nordrhein-Westfalen (https://www.tim-online.nrw.de/tim-online2/) zu finden. Die
Larmkarten der ersten und zweiten Stufe sowie der 3. Runde sind im Geoportal. NRW
(www.geoportal.nrw.de) dargestellt. Die dazugehoérigen Larmaktionsplane fir das Stadtgebiet
kénnen auf der Webseite der Stadt Halver eingesehen werden (www.halver.de).
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2 Allgemeine Angaben

2.1 Rechtlicher Hintergrund

Die Larmaktionsplanung erfolgt auf Grund der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG und
deren nationaler Umsetzung in der Bundesrepublik Deutschland in den 88 47a-f des BImSchG
sowie der Verordnung Uber die Larmkartierung — 34. BImSchV. Durch die Richtlinie 2002/49/EG
in Verbindung mit dem nationalen Recht wird das Ziel verfolgt, ein europaweites Konzept zur
Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm festzulegen, um schadliche Auswirkungen und
Belastigungen durch Umgebungslarm zu verhindern. Es soll eine zufriedenstellende
Umweltqualitét erreicht werden (vgl. auch Kap. 1).

Bei der Anwendung der gesetzlichen Grundlagen ist zu berucksichtigen, dass die in den
Larmkarten berechneten Larmindizes keine Grenzwerte darstellen; sie unterscheiden sich daher
nicht nur im Berechnungsverfahren von z.B. den in der 16. BImSchV genannten Grenzwerten,
sondern auch in ihren rechtlichen Folgewirkungen. So entsteht durch die Erstellung von
Larmkarten oder die Ausarbeitung von Larmaktionsplanen grundsatzlich kein gesetzlicher
Anspruch auf die Durchfihrung konkreter LarmminderungsmafRnahmen. Sind in den Planen
planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen, haben die zustandigen Planungstrager diese
allerdings bei ihren Planungen zu bertcksichtigen.

2.2 Geltende Grenzwerte

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie selbst beinhaltet keine Immissionsgrenz-, Auslése- oder
Richtwerte. Die ,Auslésewerte* Lden von 70 dB(A) und Lnight von 60 dB(A) des
Runderlasses Larmaktionsplanung des damaligen MUNLV aus dem Jahr 2008 kdnnen
gemal einem Anschreiben vom 04.07.2023 des aktuellen MUNLV an die Stadte und
Gemeinden zur Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie nicht mehr angewandt werden.
Vielmehr sind diese im deutschen Fachrecht verankert. Im Folgenden ist einer Ubersicht der
wesentlichen geltenden nationalen Werte, beruhend aus der 16. BImSchV, der TA Larm sowie
der Larmschutz-Richtlinie StV, dargestellt.

Tabelle 1: Ubersicht nationale Grenz-, Auslése- und Richtwerte Larmschutz

Geltungs- Grenzwerte fur | Auslésewerte | Richtwerte fir Immissionsrichtwerte
bereich Neubau oder fur die straRenverkehrs- | zur Beurteilung von
wesentliche Larmsanierung | rechtliche industriellen Anlagen
Anderung von | an StraRenin | Larmschutzmaf3-
9 Tag / Nacht [dB(A)]
Strallenwegen | Baulast des nahmen
(Larmvorsorge) | Bundes Die Sechste Allgemeine
Tag / Nacht [dB(A)] Verwaltungsvorschrift zum
Tag / Nacht Tag / Nacht o Bundes-
[dB(A)] [dB(A)] R’tlcrgllmen Izurh hilic | Immissionsschutzgesetz
f] raMe[r;veL enrsrechtlic | (technische Anleitung zum
Verkehrslarmschutz | Richtiinien fir den | &° FEEIEAMEN 24T ) Schutz gegen Larm —TA
Verkehrslarmschutz chutz der . Larm) konkretisiert fur die im
verordnung (16. an Bevélkerung vor Larm Rahmen der
Eng)sﬁclhglgovom Bundesfernstraen g‘limlsrﬁ:#tétv) vom Larmaktionsplanung zu
o in der Baulast des 23.11. 2007 betrachtenden IE-Anlagen in
Bundes - e Ballungsraumen die in der
VLarmSchR 97 Nachbarschaft maximal
zuléssige Hohe der
Geréduscheinwirkung.
Krankenhauser, | 57/47 64/54 70/60 45/35 (fur
Schulen Krankenhduser)




Reines (WR) 59/49 64/54 70/60 50/35 (WR)
und 55/40 (WA)
Allgemeines

Wohngebiet

(WA)

Dorf-/Kern- 64/54 66/56 72162 60/45
/Mischgebiet

Urbanes Gebiet | 64/54 - - 63/45
Gewerbegebiet | 69/59 72162 75/65 65/50

Die angegebenen Larmpegel beziehen sich jeweils auf die Beurteilungszeitraume Tag/Nacht,
wobei der Tagzeitraum als die Zeit von 06:00 — 22:00 Uhr und der Nachtzeitraum als die Zeit
22:00 — 06:00 Uhr festgelegt ist. Sie beruhen auf anderen Ermittlungsverfahren als die
strategischen Larmkarten zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie und sind daher nicht
direkt vergleichbar mit den dort als Lden und Lnight dargestellten Werten. Im Einzelfall sind daher
Berechnungen fur den jeweiligen Immissionsort zur Prifung der Immissionsgrenz- und -richtwerte
notwendig.

Fur die stadtebauliche Planung werden blicherweise die schalltechnischen Orientierungswerte
der DIN 18005 Beiblatt 1 ,Schallschutz im Stadtebau“ herangezogen. Bei zwei angegebenen
Werten soll der niedrigere fir Industrie-. Gewerbe-, und Freizeitlarm sowie Gerausche
vergleichbarer 6ffentlicher Betriebe gelten.

Tabelle 2: Ubersicht Richtwerte der DIN 18005 (DIN 18005-1 (Juli 2002): Schallschutz im Stadtebau - Teil 1:
Grundlagen und Hinweise fir die Planung; Beiblatt 1 Berechnungsverfahren, Schalltechnische Orientierungswerte fur
die stadtebauliche Planung, Mai 1987

Geltungsbereich Orientierungswert tags | Orientierungswert nachts
[dB(A)] [dB(A)]

reine Wohngebiete, Wochenend- 50 40 bzw. 35

hausgebiete, Ferienhausgebiete

Allgemeine Wohngebiete, Kleinsied- 55 45 bzw. 40

lungsgebiete, Campingplatzgebiete

Friedhofe, Kleingartenanlagen, 55 55

Parkanlagen

Besondere Wohngebiete 60 45 bzw. 40

Dorfgebiete, Mischgebiete 60 50 bzw. 45

Kerngebiete, Gewerbegebiete 65 55 bzw. 50

2.3 Zustandige Behorde

Zustéandig fur die Larmkartierung sind in Nordrhein-Westfalen die Gemeinden. Fir zahlreiche
Gemeinden aul3erhalb der Ballungsraume — also auch fir Halver — zeigte sich jedoch, dass ein
erheblicher Unterstutzungsbedarf bei der Larmkartierung besteht. Das Land NRW unterstitzt die
Gemeinden daher, indem es die Larmkartierung zentral durch das LANUV durchfiihren lasst und
die Ergebnisse den Gemeinden zur Verfligung stellt. Die Erstellung der Larmaktionspléane obliegt
jedoch den Gemeinden.

Sofern sich aufgrund des Larmaktionsplanes die Durchsetzung von MaRRhahmen ergeben sollte,
konnen unterschiedliche Zustandigkeiten fur deren Umsetzung bestehen. Mal3nahmen, die der
Larmaktionsplan vorsieht, sind durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen der jeweils
zustandigen Trager oOffentlicher Verwaltung durchzusetzen. Die Durchsetzung von MalRnahmen
obliegt damit nicht unbedingt den Gemeinden.




Fur die Durchsetzung von aktivem und passivem Schallschutz sowie verkehrsrechtlichen
Anordnungen in den Bereichen der Bundes- und Landesstral3en ist eine enge Abstimmung mit
dem Landesbetrieb StraBenbau NRW als zustandigem Stral3enbaulasttrager erforderlich.
Zustéandig fur die Durchsetzung von Malinahmen an den Kreisstral3en des Stadtgebietes ist der
Markische Kreis. Lediglich fir kommunalen Straf3en obliegt die Zustandigkeit bei der Stadt Halver
selbst. Es besteht kein Anspruch auf Realisierung der im L&rmaktionsplan festgelegten
MalRnahmen an den Straf3en, welche sich in der Baulast dieser Behtrden befinden.

Zusténdig fur die Larmaktionsplanung gemafl § 47e Bundesimmissionsschutzgesetz ist:
Stadt Halver (Gemeindeschlissel: 05962012)

58553 Halver

ThomasstralRe 18

Telefon: 02353/ 73-0

Telefax: 02353/ 73-116

E-Mail: post@halver.de

Internet: http://www.halver.de

2.4 Beschreibung des Plangebietes

Die Stadt Halver liegt im Sudwesten des Markischen Kreises, Regierungsbezirk Arnsberg, und
umfasst eine Flache von ca. 77 km2. An das Stadtgebiet grenzen innerhalb des Markischen Kreises
die Gemeinde Schalksmihle im Norden sowie die Stadte Ludenscheid im Osten und Kierspe im
Siudosten. Im Nordwesten grenzt die Stadt Breckerfeld (Ennepe-Ruhr-Kreis) an. Die ubrige
Verwaltungsgrenze bildet der Oberbergische Kreis (Regierungsbezirk Koln) mit den Stadten
Wipperfarth im Siddwesten und Radevormwald im Westen in einem Gebiet mit Uberwiegend
l&ndlicher Raumstruktur.

Abb. 1: Lage der Stadt Halver im Markischen Kreis (Wikipedia)
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Naturraumlich wird das Stadtgebiet von Halver dem Bergisch-Sauerlandischen Gebirge
zugeordnet, wobei der stdwestliche Teil zum "Bergischen Land“ und der nordéstliche Teil zum
“Sauer- und Siegerland" gehort.

Halver als westlichste Kommune im Markischen Kreis erstreckt sich Uber eine Flache von 77,24
km2 und zahlt 16347 Einwohner (LANDESBETRIEB INFORMATION UND TECHNIK
NORDRHEIN-WESTFALEN (IT.NRW); KOMMUNALPROFIL HALVER, STAND: 31.12.2022).

Halver liegt verkehrsgiinstig an der B 229 (Ludenscheid — Solingen). Die Anbindung an die
Autobahnen A 1, A 46 und A 45 ist in einem Radius von 25 km gegeben.

Als bedeutende Verkehrsflachen sind Uberdrtliche und ortliche HauptverkehrsstralRen im
Flachennutzungsplan (FNP) die BundesstralRe B 229, die das Stadtgebiet in Ost-West-Richtung
guert, und die B 54 im 6stlichen Stadtgebiet dargestellt, zudem die LandstralRen L 284, L 528, L
868 und L 892, die KreisstralRen K 3, K 13, K 30 und K 37.

Der FNP stellt zwischen Oberbriigge und dem Stadtkern von Halver eine Bahntrasse dar. Mit der
Stilllegung der Bahnlinie Lidenscheid - Halver wurde der Bahnbetrieb (Guter- und
Personenverkehr) in diesem Bereich im Jahr 1995 eingestellt. Die Trasse zwischen Halver und
Oberbriigge wird derzeit touristisch von der Schleifkottenbahn als Draisinen-Strecke genutzt. Die
Strecke zwischen Brugge - Halver - Kierspe wird seit 2019 mit Wiederaufnahme des
Personenverkehrs mit Anbindung bis KéIln auch wieder fir den Personenverkehr genutzt.

Halver ist landesplanerisch die Funktion eines Grundzentrums zugewiesen. Die nachstgelegenen
Mittelzentren sind LUdenscheid, Meinerzhagen, Radevormwald und Wipperfarth.
Oberzentren sind Wuppertal und Hagen.

Das Stadtgebiet von Halver liegt im Bereich des Regionalplans fir den Regierungsbezirk
Arnsberg, raumlicher Teilplan Markischer Kreis — Kreis Olpe - Siegen-Wittgenstein (in
Neuaufstellung) (BEZIRKSREGIERUNG ARNSBERG 2024).

Der Flachennutzungsplan der Stadt Halver ist seit dem 19.03.1999 rechtswirksam. Seine
Darstellungen inklusive der seitdem erfolgten Anderungen beinhalten die Bundes- und
Landesstral3en als drtliche und tberortliche Hauptverkehrsstral3en.

Aufgrund der Lage der Stadt im Kklassifizierten StralRennetz, der siedlungsstrukturellen
Einordnung sowie der Versorgungsfunktion als Grundzentrum, treten im innerstadtischen Bereich
auf den Bundes- und Landesstral3en regulér grof3ere Verkehrsbelastungen auf.

Seit der Sperrung der Rahmedetalbriicke der A45 bei Lidenscheid am 02.12.2021 liegt eine
groRere Verkehrsbelastung aufgrund des Umleitungsverkehrs vor.

Sudlich des Stadtkerns von Halver befindet sich der Segelfluggelande “Im Heede®. Die
unbefristete Genehmigung gem. § 6 Luftverkehrsgesetz (LuftVG) ermdglicht u. a. den Verkehr von
Motorflugzeugen (hochstzulassiges Fluggewicht 1.500 kg) zum Schleppen von Segelflugzeugen
bzw. Motorseglern. Seit 2006 ist das Segelfluggelande nicht mehr in Betreib.

2.5 Beschreibung der Larmquellen

Bei der Larmkartierung sind Straen mit einer Belastung von mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr, das
entspricht 8.220 Kfz/Tag relevant.

Die Erhebung der Daten erfolgte im Jahr 2021 durch das LANUV, bevor am 02.12.2021 die
Rahmedetalbriicke der Bundesautobahn 45 im Bereich Lidenscheid voll gesperrt wurde.
Seitdem verlauft Umleitungsverkehr auch durch das Stadtgebiet von Halver. Aus diesem Grund
hat die Stadt Halver im Marz 2023 eine Z&ahlung veranlasst, die Ergebnisse flur eine Aktualisierung
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der La&rmkarten an das LANUV dbermittelt, um auf einer aktuellen Datengrundlage die
Larmaktionsplanung durchfuihren zu kénnen.

Die in der Larmkartierung zu berticksichtigenden Larmquellen in Halver, sind die das Stadtgebiet
von West nach Ost durchquerende BundesstralRe 229, die das Stadtgebiet von Nord nach Sid
durchquerende Landesstral3e 528 und die Bundesstral3e 54 im Bereich Oberbrugge.

Abb. 2: Schallquellen und -hindernisse (LANUV NRW)
Die nachfolgende Tabelle stellt die kartierten StraRen mit ihren Verkehrsstarken (Kfz/24h) dar.

Tabelle 3: Verkehrsstarken in der Stadt Halver (Quelle: stadtische Zahlung aus Méarz 2023, Dauerzéhlstellen und
Erfassungen Landesbetrieb Strallenbau NRW)

Stral3e DTV (Kfz/24h) - gerundet
B 229 8.700 — 14.700
L 528 7.800 —12.900
B 54 8.000 —10.400

Weitere VerkehrsstraRen mit einer ahnlichen Belastung existieren im Stadtgebiet nicht. Die
sonstigen Bedingungen zur Ausldsung einer Larmaktionsplanung (Ballungsraum, Grof3flughafen,
Haupteisenbahnstrecken) liegen im Stadtgebiet von Halver ebenfalls nicht vor.

2.6 Ort der Veroffentlichung

Der Uber das LANUV an die Europaische Union weiterzuleitende Larmaktionsplan der Stadt
Halver wird auf der Internetseite der Stadtverwaltung (www.halver.de) vertffentlicht. Umfassende
graphische Darstellungen der Kartierungsergebnisse fur Halver sowie fur ganz NRW stehen allen
Interessierten unter der Internetadresse (www.umgebungslaerm.nrw.de) zur Verfigung. Neben
allgemeinen Erlauterungen zum Umgebungslarm und einer Ubersicht, in der alle beriicksichtigten
Quellen und Hindernisse dargestellt sind, ist dort fur jede untersuchte Quellenart und jede
Kennzeichnungsart eine eigene kartenmaRige Darstellung vorhanden. Weiterhin gibt es
Informationen zur méglichen Férderung von Larmminderungsmafinahmen.
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3 Bewertung der Ist-Situation

3.1 Larmkartierung

Die Ergebnisse der 4. Runde der Larmkartierung und die erarbeiteten Larmkarten wurden vom
LANUV im Juli 2023 verdéffentlicht. In den folgenden Abbildungen werden die Ergebnisse der
Larmkartierung fur einzelne Teilbereiche der relevanten Straf3en dargestellt. Zur Kennzeichnung
werden die Bezeichnungen Lden und Lnight verwendet. Der Lden ist ein Uber alle Stunden und
Tage des Jahres gemittelter Dauerschallpegel, wobei der Larm in den vier Abendstunden (18 -
22 Uhr) mit 5 dB(A) Zuschlag und in den acht Nachtstunden (22 - 06 Uhr) mit 10 dB(A) Zuschlag
gewichtet ist. Mit dieser Gewichtung wird der erhohten Lastigkeit des Larms in diesen Zeiten
Rechnung getragen. Der Lden stellt einen Indikator fur die Larmbelastigung dar. Der Lnight wird
als gemittelter Dauerschallpegel Uber alle Nachtstunden (22 - 06 Uhr) des Jahres gebildet. Der
Lnight dient als Nachtlarmindex der Beurteilung der Nachtruhe; mit seiner Hilfe kbnnen Aussagen
Uber Schlafstérungen gemacht werden. Die Isophonen stellen Linien gleichen Schallpegels dar,
die fur die Gebadudefassade in 4 m Ho6he Uber Gelande berechnet wurden. Unter
Berucksichtigung des Gelandes und der Bebauung wurden die Gerauschimmissionen Lden ab
55 dB(A) und Lnight ab 50 dB(A) im Stadtgebiet fiir die Abschnitte der B229, der B54 und der
L528 kartiert, die mindestens von 3 Millionen Kraftfahrzeugen im Jahr befahren wurden.

In den folgenden Abbildungen werden die durch das LANUV erarbeiteten Ergebnisse der
Larmkartierung fur die einzelnen Teilbereiche entlang der B229, B54 und L528 dargestellt.

Abb. 3: Ubersicht Einteilung Stadtgebiet (eigene Bearbeitung)
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3.1.1 B 229 — westlicher Teilbereich (von Stadtgrenze Radevormwald bis

Stadtkern)

Im westlichen Stadtgebiet zwischen der Stadtgrenze zu der Stadt Radevormwald und der
Kreuzung Remscheider StralRe / Elberfelder StralRe / Gutenbergweg tritt teilweise eine hohe und
raumlich ausgedehnte Schallausbreitung auf. Zum einen ist dies auf die in diesem Bereich
teilweise zulassige Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h, die bergige Topographie sowie die
Fahrgerausche in den Kurven im Bereich Schmalenbach (Ortseingang/-ausgang Halver)
zuriickzufiihren. Zum anderen ist dort aul3er im Bereich Schwenke und dem Stadtkern sowie
Gebéauden in Einzellage keine straf3enseitige Bebauung vorhanden, welche die Ausbreitung des
Schalls begrenzen wirde. Ein Grof3teil der Schallausbreitung verlauft in freier Landschaft.

Abb. 4: Larmkarte 24h-Schallpegel Lden B229 —westlicher Teilbereich (LANUV NRW)

Abb. 5: Larmkarte Nacht-Schallpegel Lnight B229 — westlicher Teilbereich (LANUV NRW)

Im Bereich Schwenke und auch an den Einzelgebauden der Hofstellen Linde, Ennepe und
Schmalenbach entlang der BundesstralBe werden an vereinzelten Wohngebduden 24h-
Schallpegel von 65 dB(A) sowie Nachtpegel von 60 dB(A) erreicht oder (berschritten.
Insbesondere betrifft dies vorrangig die direkt stral3enbegleitenden Wohngebaude.
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Abb. 6: Detailansicht betroffene Geb&aude in Schwenke Larmkarte 24h-Schallpegel Lden B229 — westlicher
Teilbereich (QGIS; eigene Bearbeitung)

Abb. 7: Detailansicht betroffene Gebaude in Schwenke Larmkarte Nacht-Schallpegel Lnight B229 — westlicher
Teilbereich (QGIS; eigene Bearbeitung)

3.1.2 B 229 und L528 — Stadtkern

Im zentralen Stadtgebiet entlang der B229 und der L528 treten teilweise hohe, jedoch raumlich
begrenzte Schallausbreitungen auf. Zum einen handelt es sich um eine als Ortsumgehung
deklarierte Strafle sowie die beiden Hauptverbindungsachsen zwischen Nord / Sud und West /
Ost, welche bewusst die Hauptverkehrsmenge tragen sollen, um den Innenstadtbereich sowie
angrenzende Anliegerstral3en zu entlasten. Zum anderen ist dies, auf die in diesem Bereich
vorhandenen Ampelanlagen, welche Anfahr- und Abbremsgerdusche verursachen,
zurickzufuhren. Die  stralenbegleitende Bebauung sowie teilweise vorhandene
Larmschutzwande und -wélle begrenzen die Schallausbreitung und dammen diese ein.
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Abb. 8: Larmkarte 24h-Schallpegel Lden B229 und L528 — Stadtkern (LANUV NRW)

Abb. 9: Larmkarte Nacht-Schallpegel Lnight B229 und L528 — Stadtkern (LANUV NRW)

Entlang der B229 werden vor allem im Bereich des westlichen Ortseingangs/-ausgangs von
Halver sowie im Bereich des Wohngebietes Litgenheide an Wohngebauden 24h-Schallpegel von
65 dB(A) erreicht oder Uberschritten. Lediglich die Nachtpegel von 60 dB(A) sind im Bereich des
westlichen Ortseingangs/-ausgangs von Halver erreicht oder tiberschritten.

Abb. 10: Detailansicht betroffene Gebaude B229 / L528 Larmkarte 24h-Schallpegel Lden B229 und L528 — Stadtkern
(QGIS; eigene Bearbeitung)

16



Abb. 11: Detailansicht betroffene Gebdude B229 / L528 Larmkarte Nacht-Schallpegel Lnight B229 und L528 —
Stadtkern (QGIS; eigene Bearbeitung)

Zwischen dem Kreisverkehr entlang der Von-Vincke-Stra3e bis ins Eichholz werden an
Wohngeb&uden sowohl die 24h-Schallpegel von 65 dB(A) als auch die Nachtpegel von 60 dB(A)
erreicht oder Uberschritten.

Abb. 12: Detailansicht betroffene Gebaude Von-Vincke-StraRe / Eichholz Larmkarte 24h-Schallpegel Lden B229 und
L528 — Stadtkern (QGIS; eigene Bearbeitung)
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Abb. 13: Detailansicht betroffene Gebaude Von-Vincke-Stral3e / Eichholz Larmkarte Nacht-Schallpegel Lnight B229
und L528 — Stadtkern (QGIS; eigene Bearbeitung)

Entlang der L528 werden vor allem entlang der Frankfurter Strale beginnend ab dem
Kreuzungsbereich Frankfurter Straf3e / Herpiner Weg / Hagedornstral3e bis zur Karlshéhe an
Wohngebauden 24h-Schallpegel von 65 dB(A) sowie vereinzelt Nachtpegel von 60 dB(A) erreicht
oder Uberschritten.

Abb. 14: Detailansicht betroffene Geb&ude Frankfurter Abb. 15: Detailansicht betroffene Geb&aude Frankfurter
Strale Larmkarte 24h-Schallpegel Lden B229 und L528 StraRe B229/L528 Larmkarte Nacht-Schallpegel Lnight
— Stadtkern (QGIS; eigene Bearbeitung) B229 und L528 — Stadtkern (QGIS; eigene Bearbeitung)
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3.1.3 B 229 — 6stlicher Teilbereich (von Stadtkern bis Stadtgrenze Liidenscheid)

Im dstlichen Stadtgebiet zwischen der Kreuzung Von-Vincke-Strale / FalkenstralRe / Am
Hilgenstock und der Stadtgrenze zu der Stadt Lidenscheid tritt eine teilweise hohe und raumlich
ausgedehnte Schallausbreitung auf. Zum einen ist dies auf die bergige Topographie sowie die
Fahrgerausche in den Kurven im Bereich Eichholz (Ortseingangs/-ausgangs Halver)
zuriickzufuihren. Zum anderen ist dort auf3er im Bereich Eichholz, Oeckinghausen und Heesfeld
keine stralRenseitige Bebauung vorhanden, welche die Ausbreitung des Schalls begrenzen wiirde.
Ein Grof3teil der Schallausbreitung verlauft in freier Landschaft bzw. entlang von Gewerbebetrieben.

Abb. 16: Larmkarte 24h-Schallpegel Lden B229 — &stlicher Teilbereich (LANUV NRW)

Abb. 17: Larmkarte Nacht-Schallpegel Lnight B229 — dstlicher Teilbereich (LANUV NRW)

Im Bereich Eichholz, Oeckinghausen, Heesfeld und Ostendorf entlang der Bundesstral3e werden
an vereinzelten Wohngebauden 24h-Schallpegel von 65 dB(A) sowie Nachtpegel von 60 dB(A)
erreicht oder Uberschritten. Insbesondere betrifft dies vorrangig die direkt stral3enbegleitenden
Wohngeb&ude. Bis auf den Bereich Oeckinghausen ist jedoch aufgrund der geringen Dichte an
Wohngeb&uden dieser Streckenabschnitt als relativ unkritisch zu bewerten.
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Abb. 18: Detailansicht betroffene Geb&aude Eichholz Abb. 19: Detailansicht betroffene Geb&aude Eichholz
Larmkarte 24h-Schallpegel Lden Larmkarte Nacht-Schallpegel Lnight B229 —
B229 — ostlicher Teilbereich (QGIS; eigene Bearbeitung) Ostlicher Teilbereich (QGIS; eigene Bearbeitung)

Abb. 20: Detailansicht betroffene Gebaude Oeckinghausen Larmkarte 24h-Schallpegel Lden B229 — &stlicher
Teilbereich (QGIS; eigene Bearbeitung)

Abb. 21: Detailansicht betroffene Gebaude Oeckinghausen Larmkarte Nacht-Schallpegel Lnight B229 — &stlicher
Teilbereich (QGIS; eigene Bearbeitung)
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Abb. 22: Detailansicht betroffene Gebaude Heesfeld Larmkarte 24h-Schallpegel Lden B229 — gstlicher Teilbereich
(QGIS; eigene Bearbeitung)

Abb. 23: Detailansicht betroffene Gebaude Heesfeld Larmkarte Nacht-Schallpegel Lnight B229 — dstlicher Teilbereich
(QGIS; eigene Bearbeitung)

Abb. 24: Detailansicht betroffene Gebaude Ostendorf Abb. 25: Detailansicht betroffene Gebaude Ostendorf
Larmkarte 24h-Schallpegel Lden Larmkarte Nacht-Schallpegel Lnight

B229 — dstlicher Teilbereich (QGIS; eigene Bearbeitung) B229 - &stlicher Teilbereich (QGIS; eigene
Bearbeitung)
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3.1.4 B 54 — im Bereich Oberbriigge

Im Bereich Oberbriigge zwischen Stadtgrenze zu der Stadt Lidenscheid und der Stadtgrenze zu
der Stadt Kierspe tritt eine teilweise hohe und raumlich begrenzte Schallausbreitung auf. Neben
dem stadtischen Verkehr wird die Bundesstrale auch durch regionalen und Uberregionalen
Verkehr genutzt, welcher parallel zur Bundesautobahn 45 die Stadte Hagen, Schalksmihle,
Ladenscheid, Halver, Kierspe und Meinerzhagen seit jeher entlang der Volme verbindet. Aufgrund
der teils steilen Topographie links und rechts der Fahrbahn und der stral3enbegleitenden
Bebauung wird die Ausbreitung des Schalls begrenzt.

Abb. 26: Larmkarte 24h-Schallpegel Lden B54 - Abb. 27: Larmkarte Nacht-Schallpegel Lnight B54 —
Oberbrigge (LANUV NRW) Oberbrigge (LANUV NRW)

An vereinzelten Wohngebauden wird der 24h-Schallpegel von 65 dB(A) sowie Nachtpegel von 60
dB(A) erreicht oder Uberschritten.

Abb. 28: Detailansicht
betroffene Gebaude
Oberbrigge Larmkarte
24h-Schallpegel Lden B54
— Oberbriigge (QGIS;
eigene Bearbeitung)

Abb. 29: Detailansicht
betroffene Gebaude
Oberbrugge Larmkarte
Nacht-Schallpegel Lnight
B54 — Oberbriigge (QGIS;
eigene Bearbeitung)
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3.1.5 L 528 — nordlicher Teilbereich 1 (von Stadtgrenze Breckerfeld bis

Neuenvahlefeld)

Im ndrdlichen Stadtgebiet zwischen der Stadtgrenze zu der Stadt Breckerfeld und der Hofstelle
Neuenvahlefeld tritt eine réumlich ausgedehnte Schallausbreitung auf.
LandesstralRe in freier Landschaft und teilweise in Kuppenlage beginstigen die Ausdehnung.
Lediglich im Bereich Alte Landwehr, Grinenbaum und Dommelnheide ist eine stral3enseitige

Bebauung vorhanden.

Der Verlauf der

Abb. 30: Larmkarte 24h-Schallpegel Lden L528 —
ndrdlicher Teilbereich 1 (LANUV NRW)

Abb. 31: Larmkarte Nacht-Schallpegel Lnight L528 —
nordlicher Teilbereich 1 (LANUV NRW)

Im Bereich dieser vormals genannten Hofstellen sind entlang der
Landesstral3e an vereinzelten Wohngebauden der 24h-Schallpegel
von 65 dB(A) erreicht oder Uberschritten. Die Nachtpegel von 60
dB(A) sind eingehalten. Insbesondere betrifft dies vorrangig die direkt
stralRenbegleitenden Wohngebaude. Dieser Abschnitt ist jedoch
aufgrund der geringen Dichte an Wohngebauden als eher unkritisch
zu bewerten.

Abb. 32: Detailansicht betroffene Gebaude Griinenbaum und Dommelnheide
Larmkarte 24h-Schallpegel Lden L528 — nordlicher Teilbereich 1 (QGIS; eigene

Bearbeitung)
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3.1.6 L 528 — nordlicher Teilbereich 2 (von Neuenvahlefeld bis Oberhtrxtal)

Im noérdlichen Stadtgebiet zwischen der Hofstelle Neuenvahlefeld und der Hofstelle Oberhirxtal
tritt eine raumlich ausgedehnte Schallausbreitung auf. Der Verlauf der Landesstral3e in freier
Landschaft und teilweise in Kuppenlage beglnstigen die Ausdehnung. Lediglich im Bereich
Neuenvahlefeld, Sundern, Krause Buche und Oberhirxtal ist eine stralenseitige Bebauung

vorhanden.

Abb. 33: Larmkarte 24h-Schallpegel Lden L528 —
ndrdlicher Teilbereich 2 (LANUV NRW)

Abb. 34: Larmkarte Nacht-Schallpegel Lnight L528
nordlicher Teilbereich 2 (LANUV NRW)

Im Bereich dieser vormals genannten Hofstellen sind entlang der Landesstral3e an vereinzelten
Wohngebauden der 24h-Schallpegel von 65 dB(A) erreicht oder Uberschritten. Die Nachtpegel von
60 dB(A) sind eingehalten. Insbesondere betrifft dies vorrangig die direkt stral3enbegleitenden
Wohngebéaude. Dieser Abschnitt ist jedoch aufgrund der geringen Dichte an Wohngebauden als

eher unkritisch zu bewerten.
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Abb. 35: Detailansicht betroffene Gebaude

Neuen Vahlefeld, Sundern, Krause
Buche Larmkarte 24h-Schallpegel Lden L528
—ndordlicher Teilbereich 2 (QGIS; eigene
Bearbeitung)

Abb. 36: Detailansicht betroffene Geb&aude
Oberhirxtal Larmkarte 24h-Schallpegel Lden
L528 — noérdlicher Teilbereich 2 (QGIS; eigene

Bearbeitung)

3.1.7 L 528 — nordlicher Teilbereich 3 (von Oberhurxtal bis Stadtkern)

Im nordlichen Stadtgebiet zwischen der Hofstelle Oberhirxtal und dem Stadtkern
(Kreuzungsbereich B229 [/ L528) tritt eine teilweise hohe und raumlich ausgedehnte
Schallausbreitung auf. Der Verlauf der Landesstral3e ist teils in freier Landschaft und teilweise
entlang von Gewerbebetrieben. Lediglich im Bereich Hirxtal und im Kreuzungsbereich der B229
ist eine stralRenseitige Wohnbebauung vorhanden.
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Abb. 37: Larmkarte 24h-Schallpegel Lden L528 — Abb. 38: Larmkarte Nacht-Schallpegel Lnight L528

nordlicher Teilbereich 3 (LANUV NRW) nordlicher Teilbereich 3 (LANUV NRW)

An vereinzelten Wohngebauden sind entlang der Landesstral3e der 24h-Schallpegel von 65 dB(A)
erreicht oder Giberschritten (siehe auch Abbildungen 10 und 11). Die Nachtpegel von 60 dB(A) sind
eingehalten. Insbesondere betrifft dies vorrangig die direkt straRenbegleitenden Wohngebéaude.
Dieser Abschnitt ist jedoch aufgrund der geringen Dichte an betroffenen Wohngebauden als eher
unkritisch zu bewerten.

3.1.8 L 528 — sudlicher Teilbereich (von Stadtkern bis L284)

Im stdlichen Stadtgebiet zwischen der Karlshohe (Kreuzungsbereich L892 / L528) und Bergfeld
(Kreuzungsbereich L284 [/ L528) tritt eine teilweise hohe und raumlich ausgedehnte
Schallausbreitung auf. Im Bereich Neuen Herweg wird die Schallausbreitung in Richtung der
vorhandenen Wohnbebauung durch einen Larmschutzwall eingedammt. Der weitere Verlauf der
LandesstralRe erfolgt in freier Landschaft und teilweise in Kuppenlage, was die Schallausbreitung
begunstigt.
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Abb. 39: Larmkarte 24h-Schallpegel Lden L528 — Abb. 40: Larmkarte Nacht-Schallpegel Lnight L528
sldlicher Teilbereich (LANUV NRW) sldlicher Teilbereich (LANUV NRW)

Lediglich an vereinzelten Wohngeb&uden sind entlang der Landesstral3e der 24h-Schallpegel von
65 dB(A) erreicht oder Uberschritten. Die Nachtpegel von 60 dB(A) sind eingehalten. Insbesondere
betrifft dies vorrangig die direkt stralRenbegleitenden Wohngebaude.

Abb. 41: Detailansicht
betroffene Gebéaude
Neuen Herweg Larmkarte
24h-Schallpegel Lden L528
— sudlicher Teilbereich
(QGIS; eigene Bearbeitung)

Abb. 42: Detailansicht
betroffene Geb&ude
Bergfeld Larmkarte 24h-
Schallpegel Lden L528 —
sudlicher Teilbereich
(QGIS; eigene Bearbeitung)




3.2 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Gemal § 47c Abs. 2 BImSchG ist eine Bewertung der geschatzten Anzahl der Personen, die
Larm ausgesetzt sind, sowie die Angabe von Problemen und verbesserungsbedurftigen
Situationen vorzunehmen. Seit 2022 werden alle Larmkarten in der EU nach einem neuen,
einheitlichen Berechnungsverfahren (CNOSSOS) erstellt, damit die Ergebnisse zwischen den
Mitgliedstaaten vergleichbar sind. Deshalb sind die heuen Larmkarten nicht mit den Larmkarten
aus der 3. Runde vergleichbar. Vielerorts werden jetzt deutlich mehr larmbelastete Personen
ausgewiesen - obwohl sich die Larmsituation zwischenzeitlich nicht wesentlich &nderte oder gar
LarmschutzmalRnahmen ergriffen wurden.

Zur Veranschaulichung der Handlungserfordernisse, die sich aus den ermittelten
Larmimmissionen ergeben, sind vom LANUV mit der Larmkartierung Schatzungen Uber die
Betroffenheit der Einwohner im Einwirkungsbereich des Stra3enverkehrslarms, der von Bundes-
und Landesstraf3en mit mehr als 3 Millionen Kfz/Jahr ausgeht, durchgefuhrt worden. Wie in
Kapitel 3.1 beschrieben, betrifft dies mehrere Bewohner der Geb&ude entlang der B229, der B54
und der L528. Die Uberschreitungen der Auslésewerte sind grau markiert.

Tabelle 4: Geschéatzte Gesamtzahl der larmbelasteten Personen in der Stadt Halver (LANUV NRW)

LDEN dB(A) ab55bis59 | ab60bis64 | ab 65 bis69 | ab 70 bis 74 ab 75
betroffene 499 246 292 184 6
Bewohner
LNight dB(A) ab 50 bis54 | ab55bis59 | ab 60 bis64 | ab 65 bis 69 ab 70
betroffene 269 278 197 36 0
Bewohner

Tabelle 5: Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Stadt Halver (LANUV NRW)
LDEN dB(A) ab 55 ab 65 ab 75
GroRRe in km?2 4,16 0,96 0,17

Tabelle 6: Geschatzte Gesamtzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulgebdude und Krankenhausgebaude
in der Stadt Halver (LANUV NRW)

LDEN dB(A) ab 55 ab 65 ab 75
Wohnungen 582 228 2
Schulgebéude 0 0 0
Krankenhausgeb&dude 0 0 0

Bestandteile der Larmkarten sind neben den Angaben zu larmbelasteten Menschen, Wohnungen,
Schulen und Krankenh&usern auch die geschéatzte Zahl der gesundheitsschadlichen Auswirkungen
und Belastigungen. Entsprechend § 4 Absatz 4 Nummer 9 der 34. BImSchV sind zusammen mit
den Larmkarten tabellarische Angaben zu verdffentlichen tGber

« die geschatzte Zahl der Félle ischAmischer Herzkrankheiten,

« die geschatzte Zahl der Félle starker Belastigung und

« die geschatzte Zahl der Falle starker Schlafstérung.




Als Eingangsdaten dieser Berechnungen werden die tabellarischen Angaben Uber die geschéatzte
Zahl der larmbelasteten Menschen in den jeweiligen 5 dB-Isophonen-Bandern nach § 4 Absatz 4
Nummer 3 der 34. BImSchV verwendet. Fir die Ermittlung der geschatzten Zahl der Falle
ischamischer Herzkrankheiten ist fur die vierte Runde der Larmkartierung eine Inzidenzrate von
540 je 100 000 Einwohnenden (und Jahr) zugrunde zu legen. In Halver sehen diese geschétzten
Angaben folgendermalf3en aus:

Tabelle 7: Geschéatzte Zahl der Félle starker Bel&dstigungen, starker Schlafstérungen und ischamischer
Herzkrankheiten (LANUV NRW)

Starke Belastigungen Starke Isch&mische
Schlafstérungen Herzkrankheiten
betroffene Bewohner 234 58 0

Die Angaben dieser statistischen Werte dienen dazu, die abstrakten Zahlen zu larmbelasteten
Menschen in Larmwirkungen zu ,Ubersetzen®, um die Larmsituation verstéandlicher zu machen und
zu einem gemeinsamen Verstdndnis Uber LarmminderungsmalRnahmen beizutragen. Die
tatsachliche Anzahl realer Falle wird hierdurch nicht abgebildet.

Zudem kann auch unterstellt werden, dass die betroffenen Gebaude mit Mehrfachverglasung
ausgestattet sind, sowie das die Uberwiegende Mehrheit der Bewohner ihre Schlafraume so
eingerichtet haben, dass diese sich im Bereich der [armabgewandten Seite im Gebaude befinden.

3.3 Vorhandene Larmprobleme und verbesserungsbeddurftige Situationen

Mit der 1. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung, welche in der Zeit vom 12.01.2024 bis
einschliellich 12.02.2024 tGber das zentrale Beteiligungsportal des Landes Nordrhein-Westfalen,
Beteiligung.NRW erfolgte, konnte neben der Auswertung der Larmkarten ein erstes
Stimmungsbild der Wahrnehmung der Bevolkerung eingefangen werden. Die nachfolgende
Abbildung zeigt die Orte der eingegangenen Stellungnahmen.

Abb. 43: Orte eingegangener Stellungnahmen (Beteiligungsportal NRW)

Insgesamt sind wahrend der 1. Offentlichkeitsbeteiligung 20 Stellungnahmen eingegangen. Das
Protokoll inkl. Abwagung ist dem Anhang 1 sowie Kapitel 4 zu entnehmen.
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3.4 Kriterien fur die Prioritatensetzung bei der Ausarbeitung des

Larmaktionsplans

Im Hinblick auf die grof3e verkehrstechnische Bedeutung der B229, der B54 und der L528 ist die
Zahl der von Verkehrslarm belasteten Personen, bezogen auf die Gesamtbevoélkerung Halvers,
auch innerhalb der vierten Larmkartierung als gering einzustufen. Etwa 7,5 Prozent der
Gesamtbevdlkerung ist von einer Larmbelastung ab 55 dB(A) betroffen. Von Uberschrittenen
Grenzwerten ab 65 dB(A) sind lediglich etwa 2,9 Prozent der Gesamtbevélkerung betroffen.
Dennoch treten insbesondere im Stadtkern, entlang der B229 (Lutgenheide, Von-Vincke-Strafie)
und L528 (Frankfurter StraBe), aufgrund der Wohnbebauung unmittelbar entlang der
Verkehrsachsen, in den Bereichen ohne Larmschutzwande/-walle, gehauft Beeintrachtigungen auf.
Im restlichen Stadtgebiet stellt sich die LArmbelastung prinzipiell vergleichbar dar. Da dort jedoch
wesentlich weniger Wohnbebauung vorhanden ist, ist auch die Zahl der Betroffenen geringer.

Als raumlicher Schwerpunkt fir zukinftige larmmindernde MalRnahmen ist demzufolge vor allem
der Stadtkern in den Blick zu nehmen. Zudem sind MalRnahmen entlang der B229 im Bereich
Schwenke, Eichholz, Oeckinghausen, Heesfeld, Ostendorf und entlang der B54 im Bereich
Oberbrigge sowie entlang der L528 im Bereich Bergfeld wiinschenswert.

Wie bereits in Kapitel 2.3 beschrieben, ist beztiglich des aktiven und passiven Schallschutzes sowie
verkehrsrechtlichen Anordnungen in den Bereichen der Bundes- und LandesstralBen eine enge
Abstimmung mit dem Landesbetrieb StraRenbau NRW und dem Markischen Kreis erforderlich.

4. MalRnahmenplanung

Neben der rein analytischen Darstellung der von La&rm betroffenen Gebiete und Menschen stellt
die Erarbeitung von mdglichen MalRRnahmen zum Schutz dieser Gebiete, aber auch zum
vorbeugenden Schutz von ruhigen Gebieten einen wesentlichen Bestandteil der
Larmaktionsplanung dar. Nach Anlage 5 der EU-Umgebungslarmrichtlinie ist dabei zwischen
MalRnahmen, welche bereits in der Vergangenheit durchgefuhrt oder sich bereits in Planung
befinden und MalRnahmen, welche fir die nachsten funf Jahre geplant sind, zu unterscheiden.
Daruber hinaus soll auch eine langfristige Strategie zur L&rmminderung erarbeitet und dargestellt
werden. Da die Anzahl betroffener Personen im Stadtgebiet weiterhin als gering einzustufen ist,
kénnen viele der MaRnahmen zur Larmminderung aus dem letzten Larmaktionsplan in einer
aktualisierten Fassung Ubernommen werden.
Das Spektrum larmmindernder Malinahmen zum Stral3enverkehr wird jeweils unterteilt in die
Kategorien ,MalRnahmen an der Quelle®, ,MaRnahmen auf dem Ausbreitungsweg"®,
,Stadtebauliche Planung*, ,Anderung der Infrastruktur“ sowie ,Burgerschaftlicher Dialog*.
In der Literatur sind verschiedene MalRnahmen zur LA&rmminderung zu finden:

- Ausbau und Priorisierung des OPNV

- Ausbau von Fahrradwegen

- Bike- und Carsharing

- Parkraummanagement

- LKW-Fahrverbot

- Mafinahmen an Fahrbahnbelagen

- Tempo 30 an stadtischen Hauptverkehrsstral3en, stralenverkehrsrechtliche Regelungen

- Grline Welle, Verstetigung des Verkehrs

- Einsatz larm- und schadstoffarmer Technik

- Bundelung des notwenigen Kfz-Verkehrs
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- EinbahnstralRen

- Abricken des Fahrstreifens vom Immissionsort (z.B. Wohnhaus)
- SchlieBung von Bebauungsliicken

- Schallschutzwénde/-walle

- Schallschutzfenster

Generell sollte aktiver Schallschutz, also MalRnahmen an der verursachenden Quelle Vorrang vor
passivem Schallschutz, also Mal3hahmen bei der betroffenen Bevoélkerung haben. Jedoch muss
hier die technische Mdglichkeit gegeben sein sowie die wirtschaftliche Vertretbarkeit der Anzahl
der Betroffenen gegentbergestellt und geprift werden.

4.1 Bereits vorhandene MalRnahmen zur Larmminderung

Die mit der 3. Stufe des Larmaktionsplans vorgeschlagenen MafRnahmen betrafen sowohl
strukturelle Bereiche als auch konkrete bauliche MaBhahmen. Fir die Stadt Halver besteht jedoch
keine direkte Umsetzungsmaglichkeit fur MaRnahmen an der Immissionsquelle Stral3e, da sich
die Bundes- und Landesstral3en in der Tragerschaft des Landesbetrieb StralRenbau NRW
befinden. Fir straBenverkehrsrechtliche Anordnungen ist zudem der Markische Kreis
verantwortlich.

4.1.1 MalRnahmen an der Quelle

Anderung des Emissionspegels — MaRnahmen am StraRenbelag

Fur die Entstehung des Reifen-Fahrbahn-Gerdausches ist neben dem Reifen auch der
Fahrbahnbelag von entscheidender Bedeutung. Die Fahrbahndeckschicht hat sowohl Einfluss auf
die Schallentstehung als auch auf die Schallabstrahlung und Schallausbreitung. Herkdmmliche
Fahrbahnen sind mit dichten Deckschichten ausgefiihrt. So genannte offenporige Fahrbahnbelage
enthalten HohlrAume. Hierdurch kann beim Abrollen der Autoreifen die eingeschlossene Luft nach
unten Uber die offenporige Deckschicht entweichen, was die Ausbildung des Reifen-Fahrbahn-
Geradusches vermindert und somit den Larm deutlich reduziert. AuRerdem besitzen offenporige
Beldge eine schallabsorbierende Wirkung. Probleme mit offenporigen Deckschichten sind die
larmtechnische und bautechnische Dauerhaftigkeit und die hoéheren Aufwendungen beim
Winterdienst. Die Abwassersituation und Vereisung kénnen gerade in Hanglagen und kalteren
Regionen Probleme darstellen. Zum Einsatz kommt dieser spezielle Fahrbahnbelag allerdings fast
ausschlie3lich auf hoch belasteten Autobahnen, weil sich in der Regel nur dort ein Nutzen ergibt.
Je schneller die Hohlraume verschmutzen, desto schneller I&asst die positive Wirkung nach. Durch
Schmutzeintrag von beispielsweise Baumal3nahmen, Aufgrabungen, landwirtschaftlichen Verkehr
kann die Verschmutzung auf3erhalb von Autobahnen besonders schnell einsetzen.

Offenporige Asphalte bzw. ,Flisterasphalt’, wie auch andere larmmindernde Belage, wie z.B.
Splittmastixasphalt und Asphaltbeton erzielen ihre gewiinschte Wirkung dann, wenn die
durchschnittlich gefahrene Geschwindigkeit mehr als 60 km/h bzw. mindestens 70 km/h, also
aufRerhalb von Ortsdurchfahrten, betragt. Nach Auskunft des Landesbetrieb StraRenbau NRW sind
in Halver auf allen Bundes- und LandesstraRen Splittmastixasphalt 0/8 bzw. Asphaltbeton 0/8
eingebaut, welche als larmarme Fahrbahnoberflaichen gelten und Larmpegelsenkungen von 2
dB(A) ermdglichen.

Mit der ab Mai 2024 erfolgten Sanierung der L528 vom Kreuzungsbereich Frankfurter Stral3e /
Herpiner Weg / HagedornstraRe bis zur Karlshéhe wird der schlechte larmverursachende
Fahrbahnbelag erneuert worden sein. Auch im weiteren Verlauf der Strecke und vor allem im
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Kurvenbereich auf Hohe des Wohngebietes Neuen Herweg wird durch die Erneuerung des
Strallenbelags sowie die Veranderung der Kurvenquerneigung eine Optimierung der
Verkehrssicherheit durchgefiihrt worden sein und fir eine fliissigere Verkehrsfiihrung gesorgt
haben, welche einen Synergieeffekt zur Larmreduktion darstellt.

VerkehrsmanagementmafRnahmen — Verbesserung der Infrastruktur fiir Radfahrer und Ful3ganger
In der Vergangenheit wurde unter anderem flr die Stadt Halver ein Masterplan Radverkehrsnetz
Markischer Kreis aufgestellt, um den Radverkehr als Rickgrat der aktiven und nachhaltigen
Mobilitat zu entwickeln. Mithilfe des Konzeptes soll die Nahmobilitat eine systematische und
konsequente Forderung auf Alltagswegen erfahren und neue MalRstdbe fir die zuklnftige
verkehrliche Entwicklung im gesamten Kreisgebiet setzen. Bestandteil des Masterplans ist ein
Malnahmenkataster, welches verschiedene Handlungsmdglichkeiten vorschlagt und sukzessive
mit unterschiedlichen Zeithorizonten umgesetzt werden sollte.

Die erste Malinahme, die Einrichtung einer Fahrradstral3e in der Hermann-Kohler-Stral3e, konnte
im Jahr 2023 seitens der Stadt Halver mit der verkehrsrechtlichen Anordnungsbehdrde des
Markischen Kreises eroértert und erfolgreich umgesetzt werden.

4.1.2 Mallnahmen auf dem Ausbreitungsweg

Aktiver La&rmschutz - Larmschutzwande und -wélle

Im Bereich der B229 der Ortsumgehung des Stadtkerns sowie entlang der L528 des Wohngebietes
Neuen Herweg sind mehrere Larmschutzwéande und -walle vorhanden, die als aktiver Larmschutz
dienen.

4.1.3 sonstige MalRBhahmen

Bauleitplanung — immissionsguinstige Siedlungsentwicklung

Die Steuerung der Siedlungsentwicklung und einer damit verbundenen Verdichtung der
Siedlungsschwerpunkte bei gleichzeitiger mafR3voller Erweiterung in den Randbereichen fihrt zu
einer nachhaltigen Reduzierung der Verkehrsbelastung durch Kraftfahrzeuge. Diese Strategie
wurde in den letzten Jahren priorisiert und soll auch in den néchsten Jahren fortgefiihrt werden.
In der Vergangenheit wurden im &stlichen Bereich der B229 mehrere Gewerbeflachen bebaut.
Und auch zuklnftig neu ausgewiesene Gewerbegebiete werden sich an der Lage bereits
bestehender Gewerbegebiete orientieren. Langfristig ist daher ein erhfhtes Aufkommen an
Guterverkehr in den ohnehin schon von Giterverkehr betroffenen Gewerbegebieten zu erwarten.
Nach der Flachennutzungsplanung der Stadt Halver bleiben die Bereiche entlang der dstlichen
B229 gewerblich gepragt.

Durch die Ansiedlung und Umsiedelung von Nahversorgungladen werden Licken im stadtischen
Nahversorgungsangebot der Stadt Halver geschlossen. Gesamtstadtisch wird sich das
Verkehrsaufkommen dadurch verringern, da ein Teil der Burger nun nur noch kirzere, zum Tell
fuBlaufige Wege fur die Versorgung mit Gutern des taglichen Bedarfs zurticklegen muss. Nach der
Er6ffnung des Fachmarkzentrums im Herzen der Stadt ist fiir 2024 die Verlagerung eines weiteren
Discounters in eine zentralere Lage durchgefthrt.
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MafRnahmen zur Verhaltensanderung — Fdrderung der l[Armarmen Mobilit&t

Der Markische Kreis ist gemalR 8 3 Abs. 1 des Gesetzes Uber den offentlichen
Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen (OPNVG NRW) Aufgabentrager fiir den Offentlichen
Personennahverkehr (OPNV). Die Zustandigkeit fiir den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) ist
gemaR 8§ 5 Abs. 3 OPNVG NRW auf den Zweckverband Nahverkehr-Westfalen-Lippe (NWL)
Ubertragen.

Die Forderung des OPNV oder von Mitfahrzentralen sind MaRnahmen, die eine Verkehrs- und
damit Larmreduzierung zur Folge haben kénnen. Aus diesem Grund wird der OPNV von der
offentlichen Hand subventioniert; eine Einflussnahme hierauf ist von der kommunalen Ebene
allerdings schwierig.

In der Vergangenheit wurde mit der Entwicklung des Fachmarktzentrums der Parkplatz am
Kulturbahnhof mit neu eingerichteten Bushaltestellen angebunden. Auch der ZOB in der
Innenstadt wurde barrierefrei ausgebaut.

Eine kleine Bike & Ride (B&R) -Anlage am DB Haltepunkt Oberbriigge ist realisiert.

Da ein Wechsel von einem klassischen Verbrennungsmotor hin zu einem teil- oder vollelektrischen
Antrieb nur das Antriebsgerdusch mindern kann, nicht aber das Reifen-Fahrbahn-Gerausch, das
bei héheren Geschwindigkeiten jedoch entscheidend ist, kann ein solcher Wechsel nur bei den
Fahrzeugen und in den Betriebssituationen larmmindernd wirken, wo das Antriebsgerausch
pegelbestimmend ist (bis zu einer Geschwindigkeit von ca. 25 km/h). Fir neue Elektrofahrzeuge
gilt jedoch gemaR einer EU-Verordnung auch bei langsamer Fahrt eine Gerauschpflicht, vor allem
um gefahrdete Verkehrsteilnehmer wie eingeschrankt Sehende aufmerksam zu machen (Acoustic
Vehicle Alerting Systems, kurz AVAS).

Relevante Larmminderungspotenziale durch Elektromobilitdt bestehen dagegen bei schweren
Fahrzeugen, die innerorts haufig anfahren und bremsen (z. B. Busse des OPNV,
Millsammelfahrzeuge). Dasselbe gilt fir Mofas, Mopeds und Motorrader.

Impulse zur Férderung der Nahmobilitdt und der Nutzung leiser Elektroautos wurden durch die
Einrichtung einer E-Auto- Ladestation fir 2 Fahrzeuge am Rathaus erzeugt sowie durch private
Wohnungsbaugesellschaften, Unternehmen und Eigentimer im Bereich ihrer Wohngebéude an
unterschiedlichen Stellen des Halveraner Stadtgebietes.

Die Stadt Halver nimmt regelmafig an der jahrlich stattfindenden internationalen Klima-Bundnis-
Kampagne STADTRADELN teil, die als Wettbewerb konzipiert ist. Es geht um den Spall am
Fahrradfahren, um die Auszeichnung der aktivsten Teams und vor allem darum, méglichst viele
Menschen fir das Umsteigen auf das Fahrrad im Alltag zu gewinnen und dadurch einen Beitrag
zum Klimaschutz und einem einhergehenden Larmschutz zu leisten.

4.2 Geplante MalRhahmen zur Larmminderung

Um langfristig eine effektive Larmminderung zu erreichen, werden die Malnahmen nicht
ausschlieRlicn auf die Uberschreitungsbereiche, sondern auf das gesamtstadtische
Verkehrssystem ausgerichtet. Der Kfz-Verkehr als kommunaler Hauptverursacher der
Larmimmissionen sowie weitere eng damit verknipfte Problembereiche (Erschitterungen,
Trennwirkungen, Staub- und Luftschadstoffimmissionen) missen umfassend und nachhaltig
beeinflusst werden. Vorrangig ist daher ein Malinahmenbiindel zu entwerfen, welches sowohl fur
geringere Kfz-Verkehrsbelastungen, als auch fur einen larmreduzierten Verkehrsfluss und einen
madglichst hohen Anteil der Verkehrsarten des Umweltverbundes sorgt. Alle fir die
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Verkehrserzeugung relevanten Aspekte der Stadt- und Verkehrsentwicklung sind daher zu
betrachten und im Rahmen der Malinahmenkonzeption zu berticksichtigen.

4.2.1 Malnahmen an der Quelle

Anderung des Emissionspegels — MaRnahmen am StraRenbelag

Bei zukinftigen Veranderungen ist zu prifen, ob die Verkehrsflachen fir den flieBenden Verkehr,
mit ausreichendem Querschnitt fir den Schwerlastverkehr, auf das wirklich notwendige Mal}
reduziert und die Qualitdtsanforderungen aller Verkehrsteilnehmer durch ausreichend
dimensionierte und sichere Verkehrsanlagen gewahrleistet sind. Weiterhin ist es sinnvoll, durch
BegriinungsmalRhahmen den Raumeindruck der Strafenabschnitte so zu gestalten, dass ein
Geschwindigkeitsniveau erreicht wird, welches den innerstadtischen Gegebenheiten angepasst
ist. Durch die optische Gliederung des StralRenraumes wird zum einen insgesamt langsamer
gefahren und zum anderen Beschleunigungs- und Bremsvorgange reduziert. Zusatzlich ergibt sich
durch die rdumliche und optische Trennung zwischen Emissionsquelle und Immissionsort eine
psychologische Reduzierung der Wahrnehmung der Larmbelastungen.

Auch larmmindernde Belége sollen bei zukinftigen Fahrbahnerneuerungen geprift und eingesetzt
werden.

Aus der 1. Offentlichkeitsbeteiligung wird als MaRBnahme die Bitte um Prifung an den
Strallenbaulasttrager Landesbetrieb Stralenbau NRW hinsichtlich [armarmer Deckschichten bei
Sanierungsmafinahmen aufgenommen.

Anderung des Emissionspegels - Verstetigung des Kfz-Verkehrs
Zu den verkehrsregelnden MalRnahmen, welche in die Kompetenz der Stra3enverkehrsbehdrden
fallen, z&hlt die Verstetigung des Verkehrs durch entsprechende Ampelschaltungen an
Knotenpunkten (Um- oder Ausbau, Grinphasen etc.). Durch diese kann der Larmpegel gesenkt
werden, es entfallen besonders lastige Larmspitzen durch Abbremsen und Anfahren und man
erschliel3t positive Effekte fur Verkehrssicherheit und Luftqualitat.

Aus der 1. Offentlichkeitsbeteiligung wird als MaRBnahme die Bitte um Prifung an den
Strallenbaulasttrager Landesbetrieb StraRenbau NRW zur Optimierung der Lichtsignalsteuerung
an der B229 und L528 im Bereich der deklarierten Ortsumgehung aufgenommen, da eine
unvorteilhafte Schaltung der Lichtsignalsteuerung an den Verkehrsknotenpunkten einer
Verstetigung des Verkehrs entgegensteht.

Eine weitere Malinahme zur Verstetigung des Verkehrs ist der Bau von Kreisverkehren an
verschiedenen Knotenpunkten im Stadtgebiet von Halver.

Mit der Ansiedlung der Rettungswache im Bereich Oeckinghausen ist fir den Kreuzungsbereich
B229 / L868 ein neuer Kreisverkehr geplant. Da der Verkehr an Kreisverkehren nicht gestoppt
werden muss, ist die Durchlassgeschwindigkeit an dem Knotenpunkt dann héher. Das bedeutet,
dass mehr Fahrzeuge den Verkehrsknotenpunkt pro Zeiteinheit passieren konnen. Weil unnétiges
Warten und Anfahren entfallen wird, soll mit dieser Mal3hahme die Umwelt- und Larmbelastung
weiter reduziert werden. Zudem kénnen Synergieeffekte mit der Verkehrssicherheit bei Haltestelle
und Radverkehrsquerungen genutzt werden. Die Anbindung der Bushaltestellen im Bereich
Oeckinghausen sollte dabei mit der Anlage eines sicheren Gehweges verbessert werden. Eine
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Reduzierung des tatséchlichen Geschwindigkeitsniveaus konnte im begrenzten Mafl3 durch
BegrinungsmalRhahmen erreicht werden, die den Raumeindruck der Straf3enabschnitte so
gestalten, dass das Geschwindigkeitsniveau den innerstadtischen Gegebenheiten angepasst wird.
Alle MaRnahmen kénnen gleichzeitig auch positive Effekte flr Verkehrssicherheit und Luftqualitat
mit sich bringen.

Aus der 1. Offentlichkeitsbeteiligung wird als MaRBnahme die Bitte um Prifung an den
Stral3enbaulasttrager Landesbetrieb Stralenbau NRW zur Realisierung eines Kreisverkehres im
Knotenpunkt der L528 / L284 im Bereich Bergfeld aufgenommen. Der Kreuzungsbereich ist
schlecht einsehbar, was zu einer Larmbelastung aufgrund der Beschleunigung fuhrt und generell
eine Gefahrenstelle darstellt. Weitere Mal3hahmen werden im folgenden Abschnitt néher erlautert.

Auch ist eine MalRnahme zur Verstetigung des Verkehrs entlang der B229 im Bereich Heesfeld zu
prifen, welche im folgenden Abschnitt naher erlautert wird.

MafRnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung — Verringerung der Fahrgeschwindigkeit

Durch die Reduzierung des Geschwindigkeitsniveaus ist eine Verringerung der Schallimmissionen
vor allem in Bereichen mit einer hohen Anzahl betroffener Personen effektiv moglich. Eine
Reduzierung der Verkehrsmengen bzw. die Umsetzung von Malinahmen mit &hnlichen
Larmminderungseffekten sind in vielen Fallen gar nicht bzw. oft nur mit hohen finanziellem,
organisatorischem und planerischem Aufwand langfristig erreichbar. Mit Hilfe der
Geschwindigkeitsbegrenzungen ist ein effektiver Gesundheitsschutz fir die Anwohner mit einem
gunstigen Kosten-Nutzen-Verhaltnis kurzfristig mdoglich. Eine Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h fiihrt bei Kraftfahrzeugen im Mittel zu einer
Pegelminderung von 2 bis 3 dB.

Generell treten neben den Effekten der L&rmminderung auch Synergien bzgl. der
Verkehrssicherheit auf, da durch die verminderte Geschwindigkeit die Aufmerksamkeit erh6ht wird
und fur FuRganger Zeitfenster zur Querung der Stral3e vergrol3ert werden.

Aus der 1. Offentlichkeitsbeteiligung wird als MaRnahme die Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit an verschiedenen Bereichen des Stadtgebietes die Bitte um Prifung an
die StralRenverkehrsbehorde des Markischen Kreises sowie als Mal3hahme die Verstetigung des
Durchgangsverkehrs die Bitte um Prifung an den Stralenbaulasttrdger Landesbetrieb
StralRenbau NRW aufgenommen.

Eine Reduzierung der zulédssigen Hochstgeschwindigkeit an der B229 im Bereich Schwenke ist zu
prifen. Die zulassige Ho6chstgeschwindigkeit betragt dort 70 km/h. Die Einhaltung einer
reduzierten Geschwindigkeit von ggf. 50 km/h im Bereich der Bebauung kann mittels der
vorhandenen Verkehrsiiberwachsungsanlage kontrolliert werden.

Des Weiteren ist die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit an der B229 im Bereich
Ennepe zu prifen. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt dort 100 km/h.

Ebenso ist eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit an der B229 im Bereich
Eichholz bis Oeckinghausen zu prifen. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt dort 60 km/h.
Auch hier kann die Einhaltung einer reduzierten Geschwindigkeit auf ggf. 50 km/h im Bereich der
Bebauung Eichholz mit der vorhandenen Verkehrsiiberwachungsanlage kontrolliert werden. Im
Bereich der Bebauung Oeckinghausen ist bisher keine fest installierte Uberwachung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit vorhanden.
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Aufgrund der topographischen Bedingungen (beidseitige Tallage) an der B229 im Bereich
Heesfeld ist eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h, wie in der 1.
Offentlichkeitsbeteiligung vorgeschlagen, seitens des StraRenbaulasttragers zu priifen. Bereits
jetzt wird durch die Bevolkerung auf die Larmbelastung aufgrund der Beschleunigungs- und
Abbremsprozesse hingewiesen. Die sowohl starkere Abbremsung auf eine noch geringere
Fahrgeschwindigkeit als auch anschlieRende starkere Beschleunigung, wiirden gerade fir die
Bewohner der direkt anliegenden Wohngebaude die Larmbelastung vermutlich erhéhen. Es sollte
Uberprift werden, ob eine Verstetigung des Verkehrsflusses in diesem Bereich sinnvoll ist. Bis auf
die Bewohner der direkt an die B229 angebundenen Wohngebaude, konnten die Anwohner des
restlichen Bereichs Heesfeld die Zufahrt zur L892 nutzen, welche im Rahmen des
Hochwasserschutzes im Jahr 2021 ertlichtigt worden ist. Die Zufahrt zur B229 kénnte aufgrund
der vermuteten Geféahrdungslage und um eine Verstetigung des Verkehrsflusses zu erzielen,
gesperrt werden und lediglich fir den landwirtschaftlichen Verkehr freigegeben werden.

Eine weitere Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit ist an der B54 im Bereich
Oberbriigge zu prufen. Die zulassige Ho6chstgeschwindigkeit betrdgt dort 50 km/h. Die
Nachbarstadt LiUdenscheid hat aus Grinden des Larmschutzes die zulassige
Hochstgeschwindigkeit entlang der B54 im Bereich Briigge auf 30 km/h reduziert. In der beengten
innerdrtlichen Lage der B54 im Bereich Oberbrigge sind keine anderen aktiven
Schallschutzmalinahmen mdoglich. Mittels der vorhandenen Verkehrsiiberwachungsanlage kann
eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h kontrolliert werden.
Ubergangsweise sowie im Falle einer nicht realisierbaren Verstetigung des Verkehrs im Bereich
Bergfeld mittels eines Kreisverkehrs, kénnte im Knotenpunkt der L528 / L284 eine Reduzierung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h auf 50 km/h erfolgen, um den fehlenden
Sichten sowie dem Larmschutz Rechnung zu tragen.

Sonstige VerkehrsmanagementmalRnahmen — Verbesserung der Infrastruktur fir Radfahrer
Durch die Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur wirde die straRenrdumliche Gestaltung
verbessert und eine Erhdéhung der Nutzung des Fahrrads im Alltagsverkehr, vor allem fur
Kurzstrecken erfolgen. Die Starkung umweltgerechter Mobilitat soll geférdert werden.

StralRenbegleitende kombinierte Ful3-/Radwege tragen zu einer Vergré3erung des Abstandes von
der Fahrspur zu den Geb&uden bei, was zu einer Verringerung des Larmpegels sowie zusatzlich
zu einer Verringerung der Larmwahrnehmung fuhrt. Auch die Aufenthaltsqualitat des 6ffentlichen
Raumes wird durch die Aufwertung der Stral3enseitenraume zugunsten des FulRverkehrs, des
Radverkehrs und der Haltestellen des OPNV verbessert.

Ein straRenbegleitender Radweg entlang der B229 soll zuklnftig realisiert werden.
Entlang verschiedener stadtischer StraRen sind kombinierte Geh- und Radwege konzipiert.

Ein wichtiges Instrument ist der Masterplan Radverkehrsnetz Markischer Kreis, welcher unter der
folgenden Internetseite aufrufbar ist: https://maps.viakoeln.de/de/map/masterplan-mk
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Abb. 44: MaRnahmen Masterplan Radverkehrsnetz Markischer Kreis (https://maps.viakoeln.de/de/map/masterplan-mk)

Aus der 1. Offentlichkeitsbeteiligung wird als MaRnahme die politische Bekréftigung der durch das
Planungsbiiro VIA eG erarbeiteten und vorgeschlagenen MaRhahmen im Rahmen des Masterplan
Radverkehrsnetz Markischer Kreis aufgenommen sowie eine Priorisierung und Abstimmung zur
Umsetzung zwischen dem StraRenbaulasttrégern Landesbetrieb StralRenbau NRW, Markischer
Kreis und der Stadt Halver festgehalten.

4.2.2 MalRnahmen auf dem Ausbreitungsweg

Aktiver Larmschutz - Larmschutzwdnde und -wélle

Mit aktiven SchallschutzmalRnahmen in Form von Larmschutzwanden und -wéllen lassen sich sehr
hohe Larmreduzierungen erreichen. Nachteilig sind jedoch die hohen Kosten. Es missen
auRRerdem die erforderlichen Flachen zur Verfligung stehen sowie Sichtdreiecke fir den Anfahrts-
und Abbiegeverkehr freigehalten werden (evtl. bei Litgenheide). Auch ist die schalltechnische
Wirksamkeit einer Larmschutzwand hinsichtlich der vorhandenen Topographie zu analysieren
(Hanglage Schwenke) und auch stadtgestalterische Ziele der Anlage durfen nicht entgegenstehen
(Stadtkern).
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Wenn die Kriterien entlang der besonders belasteten Streckenabschnitte mit ausreichenden
Platzverhaltnissen (anbaufreie Straf3en) und einem ausgewogenes Kosten-Nutzen-Verhéltnis
nicht erfullt werden, kommen aktive SchallschutzmalRnahmen in der Regel nicht in Frage.

Aus der 1. Offentlichkeitsbeteiligung wird aufgrund einer geauRRerten dauerhaften Larmbelastigung
als MaRnahme die Bitte um Priifung an den StralRenbaulasttrédger Landesbetrieb StraRenbau NRW
zur Verlangerung der an der B 229 vorhandenen Larmschutzwand im Bereich des Knotenpunktes
B229/L528 (Lutgenheide) aufgenommen.

Des Weiteren ist die Uberprifung des Larmschutzwalls im Bereich Neuen Herweg seitens des
Strallenbaulasttragers Landesbetrieb StraRenbau NRW sinnvoll.

Passiver Schallschutz - Schallddmmung an Geb&uden

Fur die Handlungsbereiche, fur die keine aktiven MaZnahmen mdglich sind oder nach Prifung der
Malnahmenvorschléage keine aktiven MalRnahmen verbleiben, werden MaRnahmen des passiven
Schallschutzes empfohlen. Dartber hinaus wird empfohlen, MalRhahmen des passiven
Schallschutzes auch fur die definierten Larmschwerpunkte zu prifen.

Im Gegensatz zu den aktiven SchallschutzmalRnahmen, die an der Larmquelle ansetzen, werden
passive MalRnahmen quellenfern am Immissionsort, also an den Gebauden der Betroffenen
durchgefuhrt. Schallschutzfenster und Schalldammlifter kénnen zumindest den Innenraum
wirksam vor Larm schitzen. Wichtig sind aber auch die Schalldammung von Aufentiren,
Déachern, und AuRRenwénden. Die genannten MalRnahmen fihren meist auch zu einer
Verbesserung der Warmeddmmung. Hier treten wichtige Synergien auf, durch die sich durch
Integration einer entsprechenden Fachplanung die Schalldammung kostenglinstig umsetzen lasst.
Foérdermdglichkeiten:

Es wird hier auf die Mdoglichkeit von Verkehrslarm Betroffener hingewiesen, finanzielle
Unterstiitzung zur Larmsanierung in Anspruch zu nehmen. Von Seiten des als Baulasttrager
zustandigen Landesbetriebes StraBenbau NRW werden Larmsanierungsmalinahmen
durchgefuhrt (StralRenlarmsanierung nach den ,Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an
Bundesfernstral3en in der Baulast des Bundes® — VLArmSchR 97). Die Larmsanierung dient der
Verminderung der Larmbelastung an bestehenden StraRen, ohne dass eine bauliche Anderung
der Stral3e erfolgt ist; es geht um die Bewaltigung einer durch die verkehrliche und bauliche
Entwicklung ,gewachsenen” und ,verfestigten* Situation. Eine der Grundvoraussetzung ist, dass
der Beurteilungspegel einen der maRgeblichen Immissionswerte der Larmsanierung in
Abhangigkeit von der Gebietskategorie Uberschreitet. Zur Einschatzung der LArmsituation werden
die Beurteilungspegel mit dem aktuellen Verkehrsaufkommen nach dem in den Richtlinien flr den
Larmschutz an Stral3en — Ausgabe 2019 (RLS-19) vorgeschriebenen Verfahren berechnet und
den festgelegten Immissionswerten gegenubergestellt. Damit besteht ,dem Grunde nach” ein
Larmschutzanspruch bei Uberschreitung der Immissionswerte. Der Anspruch ,dem Grunde nach®
bedeutet, dass bei einer Antragstellung zunachst noch weitere Anspruchskriterien (z. B. Starke
der Larmbelastung, Anzahl der Betroffenen, Nutzung der betroffenen Fléache, Ausschluss-/
Minderungsgriinde) abzuprifen sind. Aufwendungen fiir den passiven Larmschutz kdnnen dann
bis zu 75 Prozent erstattet werden. Erstattungsberechtigter ist der Eigentiimer des Grundstlicks
mit der baulichen Anlage, Wohnungseigentiimer oder Erbbauberechtigte. Mieter und Pachter sind
nicht erstattungsberechtigt. Jeder kann einen formlosen Antrag bzgl. der Uberprifung der
Larmsituation im Bereich seines Wohnhauses an die StralBenbauverwaltung richten. Diese fuhrt
eine Uberpriifung und Bewertung der Larmsituation durch. Liegen die Voraussetzungen fiir eine
Larmsanierung vor (Uberschreitung der jeweils maRgeblichen Larmsanierungswerte), kénnen
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notwendige MaRnahmen sowie deren Forderung beantragt werden. Die Larmsanierung stellt
jedoch eine freiwillige Leistung des Bundes und der Lander dar, soweit Finanzmittel zur Verfigung
stehen. Ein rechtlicher Anspruch besteht daher nicht. Weiterhin ist eine Forderung i.d.R. auch nur
madglich, wenn das betreffende Geb&ude vor Inkrafttreten des BImSchG (01.04.1974) errichtet
worden ist und der Verkehrslarm nach Errichtung des Geb&audes in nicht vorhersehbarer Weise
zugenommen hat (vgl. auch VLArmSchR 97). Weitere Informationen kdnnen auf der Internetseite
des Landesbetrieb Strallenbau NRW abgerufen werden: www.strassen.nrw.de

Ansprechpartner ist der Landesbetrieb Stralenbau NRW, die Regionalniederlassung
Sudwestfalen mit dem Hauptsitz in 57250 Netphen, Untere Industriestraf3e 20, Telefon 0271-3372-
0, E-Mail: kontakt.rnl.sw@strassen.nrw.de oder die AuRenstelle Hagen in 58097 Hagen,
Rheinstrafe 8, Telefon 02331-8002-0.

Nach den Vorschriffen des  offentlichen  Baurechtes ist im Rahmen von
Baugenehmigungsverfahren die Sicherstellung von gesunden Wohnverhéltnissen zu
gewahrleisten. Auf das Vorliegen von qualifizierten Aussagen Uber geplante passive
SchallschutzmalRnahmen bei Bauantragen im Bereich besonderer Larmbelastungen entlang der
B229, B54 und L528 wird durch die Bauaufsichtsbehérde geachtet. In Zweifelsfallen wird die
Immissionsschutzbehérde des Markischen Kreises beteiligt.

4.2.3 sonstige Malinahmen

Bauleitplanung — immissionsguinstige Siedlungsentwicklung

Bei Neuplanungen in den larmbelasteten Gebieten werden haufig stadtebauliche Losungsansétze
gewahlt, bei und mit besonderen baulichen Vorkehrungen zur Minimierung der Larmbelastung um
die dahinter liegenden Gebiete von der Larmquelle abzuschirmen. Da jedoch auch langfristig keine
umfassende Neuordnung der Wohnbebauung entlang der B 229, der B54 und der L528 zu
erwarten sind, stellt die Planung von riegelartigen Baukdrpern in geschlossener Bauweise nur eine
kaum zu verwirklichende Ldsung dar.

Generell wird in Bebauungsplanverfahren die Immissionssituation konkret geprift.

MaRnahmen zur Verhaltensdnderung — Fdrderung der larmarmen Mobilit&t

Mit Blick auf die Nachbarkommunen ist das Thema Carsharing und Bikesharing eines, welches in
das Malinahmenpaket dieser 4. Larmaktionsplanung aufgenommen werden sollte.

Erste Erfahrungen konnten bereits mit dem Halveraner Lastenrat ,Balu“ gesammelt werden,
welches im Rahmen der ,Gemeinschaftsaufgabe der Agrarstruktur und des Kiistenschutzes
(GAK)“ gefordert wird. Nahere Informationen und die Mdglichkeit der Ausleihe finden sich auf der
folgenden Internetseite: BALU - das freie Lastenrad Halver Projekt (lastenrad-halver.de).

Eine larmentlastende Wirkung entfalten das Car- und Bikesharing aber Uberwiegend erst im
Zusammenspiel mit anderen Verkehrsmitteln des Umweltverbundes (PKW, OPNV, Rad- und
FuRverkehr). Das Sharing ist damit der Schliissel fiir eine kombinierte Mobilitat. Es setzt als eines
der wenigen MalRhahmen direkt an einer der zentralen Stellschrauben fir die u.a. die Autonutzung
an: dem Besitz eines eigenen Autos.

4.3 Ruhige Gebiete

Neben den wesentlichen Konfliktbereichen ist entsprechend der EU-Umgebungslarmrichtlinie
auch eine Betrachtung bzw. Definition bisher ruhiger Gebiete vorzunehmen, welche gegen eine
Zunahme von Larmbelastungen geschitzt werden sollten. Die Umgebungslarmrichtlinie

39


https://lastenrad-halver.de/

unterscheidet zwischen ruhigen Gebieten in Ballungsraumen, in denen z. B. ein vorher
festgelegter Larmindex nicht Uberschritten wird, und ruhigen Gebieten auf dem Land, die keinem
(mehr als unerheblichen) Verkehrs-, Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm ausgesetzt sind.
Weder die Umgebungslarmrichtlinie noch das BImSchG machen weitergehende Vorgaben zur
Identifizierung, Auswahl, Abgrenzung und Festlegung ruhiger Gebiete. Es ist jedoch davon
auszugehen, dass die Ausweisung von ruhigen Gebieten hauptsachlich fir Ballungsrdume von
Bedeutung ist, da hier die Entfernungen zu Erholungsrdumen deutlich langer sind als in Stadten
und Gemeinden aulRerhalb der Ballungsraume.

Die Stadt Halver orientiert sich bei der Larmaktionsplanung an den gesetzlichen
Mindestanforderungen, wonach nur die Abschnitte der HauptverkehrsstralRen mit mehr als 3 Mio.
Kfz/Jahr betrachtet werden. Aufgrund dessen liegt keine gesamtstadtische Kartierung der
Larmbelastung vor, welche jedoch fir die detaillierte Identifizierung von ruhigen Gebieten
notwendig ware. Die Ermittlung einer solchen umfassenden Datengrundlage ist mit einem
erheblichen zeitlichen und finanziellen Aufwand verbunden.

4.4 Langfristige Strategie der Larmminderung

Der Larmaktionsplan ist alle fiinf Jahre zu Gberprifen und ggf. zu Gberarbeiten. Eine Vielzahl der
in Kapitel 4.2 genannten MalRhahmen sind weiterhin auch in Form langfristiger Strategien zu
verfolgen.

Dazu wird von der Stadt Halver die Konzentration der Nutzungsarten von Einzelhandel auf den
zentralen Versorgungsbereich und von Gewerbe entlang der klassifizierten Strafl3en préaferiert.

Eine weitere wére die Reduzierung des Kfz-Verkehrs, welche jedoch nur vergleichsweise
geringe Auswirkungen auf die Larmbelastung hat. Selbst eine Reduzierung des Verkehrs auf die
Halfte, wirde lediglich eine Verringerung des Schallpegels um 3 dB(A) nach sich ziehen.

Durch einen Umstieg auf umweltfreundliche Verkehrsmittel mit mdoglichst hohem Anteil der
Verkehrsarten des OPNV und mit verkehrsregelnden MaRnahmen, welche in die Kompetenz der
Stral3enverkehrsbehdrden fallen, wird die Verstetigung des Verkehrs durch entsprechende
Schaltungen angestrebt. Dazu gehéren z.B. der Um- oder Ausbau von Stral3en und Wegen, die
Optimierung von Griinphasen und Nachtabschaltungen von Ampeln. Durch die Uberpriifung der
Einhaltung vorgeschriebener Geschwindigkeitsbegrenzungen kann ein Beitrag zur Verringerung
von Larmbelastungen geleistet werden.

Es missen verstarkt Anreize fir den Ful3 und Radverkehr gegeniiber dem motorisierten
Individualverkehr geschaffen werden. Die Vergrol3erung der Linien- und Taktdichte konnte die
Attraktivitat dieser Angebote spirbar erhéhen. Die Fahrtzeiten zu den Haltepunkten des
schienengebundenen Nahverkehrs sollten verkiirzt werden, so dass der OPNV Reisezeitvorteile
bekommit.

Die Gewahrleistung der Querungssicherheit fir den Ful3gangerverkehr ist zu erhéhen.

Mit stralRenbegleitenden FufR3- und Radwegen kann dazu beigetragen werden, dass die
Potentiale, vor allem fur die Abwicklung der innerstadtischen Quell-, Ziel- und Binnenverkehre,
besser genutzt werden.

Fur eine starkere Forderung des Radverkehrs ist dabei insbesondere die Schaffung eines
durchgehenden, attraktiven Radverkehrsangebotes in Abstimmung mit den Nachbargemeinden
notig.

Eine langfristige MalRnahme der Verkehrsverlagerung stellt der Neubau einer nérdlichen
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Ortsumgehung dar. Diese Mdglichkeit wird aber aufgrund landschaftskologischer Bedenken
sowie der fir eine finanzielle Férderung zu geringer Anzahl betroffener Anwohner als schwierig
angesehen.

Insgesamt betrachtet ist Halver nicht ibermafig durch Verkehrslarm belastet. Die vorhandenen
Beeintrachtigungen konzentrieren sich auf Teilbereiche der B 229, der B54 und der L528.

Im Allgemeinen hat die stadtebauliche und verkehrliche Entwicklungsplanung der Stadt Halver
die Bewahrung und Schaffung einer lebenswerten, lebendigen Stadt mit einem gesunden Wohn-
und Arbeitsumfeld zum Ziel, wozu auch die Minimierung der Verkehrslarmbelastung gehort.
Neben den Malnahmen der 6ffentlichen Hand zur Larmminderung sind aber auch die
Birgerinnen und Birger gefragt, die in Bezug auf die Punkte Verkehrsvermeidung und
Verkehrsverlagerung auf umweltfreundliche bzw. larmarme Verkehrsmittel sowie durch
Einhaltung vorgeschriebener Geschwindigkeitsbegrenzungen und eine angepasste Fahrweise
einen Beitrag zur Verringerung von Larmbelastungen leisten kdnnen.

5. Mitwirkung der Offentlichkeit und anderer Behorden, Stellen
und Trager offentlicher Belange

Bei der Erarbeitung der Larmaktionsplane ist der Offentlichkeit gemaR § 47d Abs. 3 BImSchG
Gelegenheit zu geben, an der Uberprifung der Larmaktionsplane mitzuwirken. Hier ist eine
zweistufige Beteiligung der Offentlichkeit mit jeweils ortsiiblicher Bekanntmachung vorgesehen.
Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu bericksichtigen und flieBen ggf. in die
Larmaktionsplanung ein.

Die 1. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung erfolgte in der Zeit vom 12.01.2024 bis einschlieRlich
12.02.2024 Uber das zentrale Beteiligungsportal des Landes Nordrhein-Westfalen,
Beteiligung.NRW. Hier wurde die Offentlichkeit iber die Ergebnisse der Larmkartierung, die
Erforderlichkeit der Planaufstellung bzw. -Gberprufung, die allgemeinen Ziele und Zwecke der
Planung und dber den zu uberprufenden L&rmaktionsplan, 3. Runde, unterrichtet und die
Maoglichkeit gegeben, eigene Vorschlage fir den Larmaktionsplan einzubringen und damit an der
Ausarbeitung und Uberpriifung des Larmaktionsplans effektiv mitzuwirken. Alternativ konnten
Stellungnahmen auch schriftlich, zur Niederschrift oder per E-Mail abgegeben werden. Im
Anschluss an die Offentlichkeitsbeteiligung wurden die eingegangenen Vorschlage in die
Abwégung eingestellt und ggf. in diesen anschliel3end erstellten Entwurf des Larmaktionsplans
4. Runde als Fortschreibung des Larmaktionsplanes der 3. Runde einbezogen. Insgesamt sind
wahrend der 1. Offentlichkeitsbeteiligung 20 Stellungnahmen eingegangen. Das Protokoll inkI.
Abwégung ist dem Anhang 1 zu entnehmen.

Anschlieend erfolgte in der Zeit vom 16.05.2024 bis einschlie3lich 17.06.2024 die 2. Phase der
Information und Mitwirkung der Offentlichkeit, in der die Birger die Gelegenheit hatten, konkrete
Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans abzugeben. Von den Blrgern gingen keine
Stellungnahmen ein. Zeitgleich wurden zum Entwurf des L&rmaktionsplanes formell die
Stellungnahmen der beteiligten Behdrden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange eingeholt,
in denen diese auch Aufschluss dber von ihnen beabsichtigte oder bereits eingeleitete
Planungen und sonstige MalBnahmen sowie deren zeitliche Abwicklung, die fir die
Larmminderung in dem Planungsgebiet bedeutsam sein konnten, gaben. Die Ergebnisse dieser
2. Phase der Beteiligung sind dem Anhang 2 zu entnehmen.
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6. Finanzielle Informationen zum Larmaktionsplan

Kosten (ohne MafRnahmenumsetzung):

Bevor mit der Larmaktionsplanung begonnen werden konnte ist aufgrund der gesperrten
Rahmedetalbriicke der Bundesautobahn 45 bei Lidenscheid eine veranderte Verkehrsmenge
zu verzeichnen gewesen. Um die Larmaktionsplanung auf der Grundlage von belastbaren Daten
aufzubauen, wurde eine zuséatzliche Verkehrszahlung und -auswertung, beauftragt von der Stadt
Halver, von der Ingenieurgesellschaft Stolz mbH durchgefiihrt. Die nachgereichten Daten flossen
in die Larmkartierung des LANUV ein.

Durch die eigene Aufstellung des Larmaktionsplans, ohne der Mithilfe eines Ingenieurbiros gab
es keine zusatzlichen Ausgaben.

Kosten-Nutzen-Verhaltnis:

Durch die Aufstellung des Larmaktionsplans wird die Bevolkerung mehr auf das Thema Larm
aufmerksam gemacht und kann so die Larmaktionsplanung mitgestalten. Auch zuklnftig soll die
Bevolkerung weiter einbezogen und Uber die Sachlage informiert werden.

7. Evaluierung des Larmaktionsplans

Vor dem Hintergrund der besonderen verkehrstechnischen Bedeutung der B229, der B54 und
der L528 ist die Stadt Halver im Allgemeinen nicht GbermaRig durch Verkehrslarm belastet.

Die vorhandenen Beeintrachtigungen konzentrieren sich in der Mehrzahl auf relativ kleine
Bereiche, vorranging direkt straBenbegleitende Wohngebéude entlang der B229, der B54 und
der L528.

Gegenuber der 2. und 3. Stufe hat sich das Kartierungsnetz der 4. Stufe im Gebiet der Stadt
Halver verandert. Auf Grundlage der in der Uberpriifung gewonnenen Erkenntnisse ist eine
Aktualisierung der Daten im Sinne einer Fortschreibung des Larmaktionsplanes in der 4. Stufe
erfolgt.

Durch die Uberpriifung des Umsetzungsstandes der MaRnahmen der Stufe 2 und 3 sowie
aufgrund von Erfahrungswerten ist ersichtlich, dass durch die Larmaktionsplanung nicht allen
Larmproblemen Abhilfe geschaffen werden kann. Die gesetzliche Larmminderungsplanung ist
daher als langfristiges Larmmanagement anzusehen, welches der Vorsorge gegen zukiinftige
Larmprobleme dient.

Zukunftig soll dauerhaft an weiteren Mal3nahmen zur Verbesserung der Larmsituation der Stadt
Halver gearbeitet werden. Gerade bei Mallinahmen der Sanierung oder Umgestaltung von
StrafRen soll das Thema Larm auch weiterhin Beachtung finden.

Mit den StraRenbaulasttrdgern Landesbetrieb StraRenbau NRW und dem Markischen Kreis
werden kontinuierlich Malinahmen besprochen, um gegen StraRenverkehrslarm vorzugehen.

Des Weiteren muss der Larmaktionsplan alle 5 Jahre Uberprift und ggf. Uberarbeitet werden.
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8. Inkrafttreten des Larmaktionsplans

8.1 Der Larmaktionsplan ist in Kraft getreten
am: 01.07.2024

(durch Beschluss des Rates der Stadt Halver)

und ortsublich veroffentlicht

am: 10.07.2024

(im Internet und Amtsblatt des Markischen Kreises)

8.2 Link zum Larmaktionsplan
im Internet: Larmaktionsplan - Stadt Halver (https://www.halver.de/wirtschaft-und-
bauen/uebersicht-wirtschaft-und-bauen/umwelt/laermaktionsplan)

Halver, den 18.06.2024

Der Birgermeister
Im Auftrag

gez. Sarah Dietzel
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Anhang
Anhang 1 : Abwagungstabelle der 1. Offentlichkeitsbeteiligung

Anhang 2 : Abwagungstabelle der 2. Offentlichkeitsbeteiligung
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Anhang 1

Abwigungstabelle der 1. Offentlichkeitsbeteiligung im Zeitraum vom 12.01.2024 bis einschlieRlich 12.02.2024

Daten wurden entfernt.

Der Wortlaut der Stellungnahmen wird im Folgenden exakt wiedergegeben. Angaben zu personenbezogenen

& —
s8¢ v 2
& | & - E : g E g %
| B S| 2 = 2| % E ES o
5| & & & £ 23| 2¢ 223
1 | s Gefahrliche | In den Kurven wird regelmaRig Nein ggf. Die genannte Stralie
8 8 | StraRe in gehupt und sehr stark beschleunigt, Ordnungs- | ist kein
8 E der oft wobei auch nachts regelmaRig amt, Untersuchungsraum
S| & | nicht nur Fehlziindungen provoziert werden Polizei des LAP, 4. Runde.
E zu schnell die extrem laut sind. Im Sommer ist
'% gefahren die StralRe gerade tagsiliber zu einer
~ wird beliebten "Rennstrecke" fir
N Motorrader und Motorradkolonnen
geworden. Dariliber hinaus wird sie
UnrechtmaRig (auch jetzt im Winter)
von LKWs Uber 3,5 Tonnen benutzt,
was wiederum oft zum Erliegen des
Verkehsrsflusses und Hupen der
behinderten Fahrzeuge fuhrt.
2 A Gefahrliche | Eine Raserstrecke wo immer viel zu Ja Landes- Kenntnisnahme der
g 2 | StraRe, Schnell gefahren wird. betrieb Larmhinweise und
S g Raser- Strallen- Bitte um Priifung an
= % strecke bau NRW den zustandigen
§ Stralenbaulasttrager
% Landesbetrieb
= StraRenbau NRW der
a MaRnahme:
aa] Reduzierung der
zuldssigen
Hochstgeschwindig-
keit
Geschwindigkeits-
kontrollen sind nicht
Gegenstand des
Larmaktionsplans.
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Larmdammung wird selten
runtergefahren, vor allem im
Sommer. Extrem rlicksichtslos, da
dort Menschen zum Trauern auf den
Friedhof gehen und Anwohner
leben.

A L528 Seit der Sperrung der Autobahn ist Ja Landes- Kenntnisnahme der
S ju die StralRe vollig Uiberlastet mit betrieb Larmhinweise und
8 g groflen LKW. Auch Autos fahren Strallen- Bitte um Prifung an
= £ vermehrt. Teilweise steht man bau NRW den zustandigen
% Mittags bereits von Kierspe Strallenbaulasttrager
E kommend bereits vor dem Abzweig Landesbetrieb
. Richtung Oberbrigge. Die fahrenden Straflenbau NRW der
E Fahrzeuge erzeugen mindestens MaRnahme:
dreimal so viel Larm wie vorher. Verbesserung des
vorhandenen
Larmschutzwalls
A Renn- RegelmaRige Ja Landes- Kenntnisnahme der
S 2 | strecke fiir | Geschwindigkeitsuberschreitungen betrieb Larmhinweise und
S g Auto und mit laut aufheulenden Motoren. Strallen- Bitte um Priifung an
S E Motor- Kronischer Dauerldarm. Eine bau NRW den zustandigen
rader Reduzierung der Geschwindigkeit Strallenbaulasttrager
§ macht Sinn. Zudem ist die Strecke Landesbetrieb
o0 mehrfach todlich verlaufen. StraBenbau NRW der
MaRnahme:
Reduzierung der
zulassigen
Hochstgeschwindig-
keit
5|8 Elberfelder | Die Elberfelder StraRe wird Nein ggf. Die genannte StralRe
8 g StralSe regelmaRig, vor allem Ordnungs- | ist kein
8 g Raser nachmittags/abends/nachts als amt, Untersuchungsraum
S % unterwegs | Rennstrecke benutzt. Zudem ist eine Polizei des LAP, 4. Runde.
E Firma an dieser StraRe "dank" ihrer
w 24/7 Schicht extrem laut. Tor zur
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schneller fahren als Tempo 70, was
ich an dieser Stelle auch viel zu
schnell finden, wenn man sich mal
die ganzen Unfille ansieht die nur
alleine 2023 passiert sind.

A Larm- Die B229 in Schwenke ist dermaRen Ja Landes- Kenntnisnahme der
I g belastigung | laut, besonders im Sommer kann betrieb Larmhinweise und
E; g man durch den StraBenldrm im Strallen- Bitte um Priifung an
o E Garten sein eigenes Wort nicht bau NRW den zustandigen
verstehen. Strallenbaulasttrager
§ Landesbetrieb
aa] StraBenbau NRW der
MaRnahmen:
Verbesserung des
aktiven Larmschutzes
sowie eine
Reduzierung der
zuldssigen
Hochstgeschwindig-
keit
A Halver Insbesondere in der unteren Nein ggf. Die genannte Stralie
I £ | Mihlen- MihlenstralRe zwischen Ordnungs- | ist kein
E; § straRe HandelstralRe und Hesseln, eigentlich amt, Untersuchungsraum
S % Tempo 30, wird in beiden Richtung Polizei des LAP, 4. Runde.
= schnell und laut gefahren. Der Anteil
an schweren LKW ist hoch. Diese
fahren oft auch nachts.
A Schwere Die StraRe ist einfach sehr laut, Ja Landes- Kenntnisnahme der
I S| Ldrm- Sommer wie Winter. Im Sommer betrieb Larmhinweise und
S g beldstigung | natirlich noch viel Lauter da, dann Stralien- Bitte um Prifung an
3 E auch noch ein riesen aufkommen bau NRW den zustandigen
von Motorradern dazu kommt, noch Strallenbaulasttrager
a zu den 1000 LKW's und zich Landesbetrieb
o tausenden Autos, die auch alle viel Straflenbau NRW der

MaRnahmen:
Verbesserung des
aktiven Larmschutzes
sowie eine
Reduzierung der
zuldssigen
Hochstgeschwindig-
keit
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9 g | = | B229 Die B229 ist im gesamten Bereich Ja Landes- Kenntnisnahme der
I % Heesfeld der Ortschaft Heesfeld durch Autos, betrieb Larmhinweise und
E; % LKW und Motorrdder unglaublich Strallen- Bitte um Prifung an
a o laut. bau NRW den zustandigen
Q Sowohl aus Richtung Lidenscheid Strallenbaulasttrager
@ kommend, als auch aus Richtung Landesbetrieb
Halver, bremsen viele Fahrzeuge Straflenbau NRW der
kurz vor Heesfeld ab, um dann nach MaRnahmen:
dem Kurvenbereich, aber noch im Verbesserung des
Ortsbereich, wieder mit “Vollgas” aktiven Larmschutzes
die StrafRe herauf zu beschleunigen. sowie eine Regelung
Dies fihrt natirlich zu einer des Zufahrtsbereiches
extremen Larmbelastung. und die
Des Weiteren hat sich der Larm Auswirkungen einer
durch die Verkehrssituation in und gef. Reduzierung der
um Lidenscheid deutlich zuldssigen
verschlimmert, da sich das Hochstgeschwindig-
Verkehrsaufkommen auf der B229 keit
drastisch erhoht hat.
Auf Grund des Gerduschpegels, aber
auch wegen der gefahrlichen
Ausfahrten auf die B229 wiirde ich
mir eine Reduzierung des
Tempolimits auf 30km/h wiinschen.
[...]
10 A B229 Permanente Larmbelastigung weil Ja Landes- Kenntnisnahme der
I 2 | Schwenke die B229 eine der Haupt- betrieb Larmhinweise und
S g Ausweichstrecken fir die fehlende Strallen- Bitte um Priifung an
a3 E Briicke in Liidenscheid ist. bau NRW den zustandigen
Im Sommer kommen dann noch die Strallenbaulasttrager
§ Motorrdder hinzu, die sich vielfach Landesbetrieb
@ nicht an die StraBenbau NRW der

Geschwindigkeitsbegrenzung von 70
km/h halten.

MaRnahmen:
Verbesserung des
aktiven Larmschutzes
sowie eine
Reduzierung der
zuldssigen
Hochstgeschwindig-
keit
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21.01.2024

Frankfurter Stral3e

B 229

Larm-
beldstigung
L 528
Karlshohe

Seit der Sperrung der A45 in
Ludenscheid ist es zu einem
erhohten Verkehrsaufkommen auf
der L 528 im Bereich Karlshohe
gekommen. Dazu kommt die
Abholzung des Waldes an der
Karlshohe, der friiher als natirliche
Larmdammung diente. Dort sollte
schnellstmoglich wieder aufgeforstet
werden. Das groRte Problem sind die
LKW, danach hochmotorisierte PKW,
die die L 528 in diesem Bereich als
Hochgeschwindigkeitsstrecke
benutzen. Und bei guten warmen
Wetter natirlich unsere Freunde mit
ihren "frisierten" Motorradern. Alle
drei angesprochen Parteien kann
man je nach Wetter- und
Windverhaltnissen bis zum Abzweig
nach Wipperfirth héren. Und das
geht den ganzen Tag so. Von morgen
bis nachts. Die LKW nerven den
ganzen Tag, die PKW meistens
abends (wenn das Testosteron
einschieRt) und die Bikes am
Wochenende. Das sollte mehr
kontrolliert werden.

Ja

Landes-
betrieb
StraRen-
bau NRW

Kenntnisnahme der
Larmhinweise und
Bitte um Prifung an
den zustandigen
Strallenbaulasttrager
Landesbetrieb
StraBenbau NRW der
MaRnahmen:
Verbesserung des
aktiven Larmschutzes
sowie eine
Reduzierung der
zuldssigen
Hochstgeschwindig-
keit

Geschwindigkeits-
kontrollen sind nicht
Gegenstand des
Larmaktionsplans.
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21.01.2024

Hagedornstralie

Larm-
beldstigung
im Wohn-
gebiet

An der Karlshohe ist direkt neben
dem Aussichtsturm ein Garten- und
Landschaftsbau mit seinem Fuhrpark
ansassig. Dort kommt es immer
wieder zu erheblichen
Larmbeladstigungen durch die
Aktivitaten des Betriebes. Und das
direkt angrenzend an ein
Wohngebiet. Dort werden Schotter
und Sand durch grofRe LKW
angeliefert und dann fiir den
eigenen Bedarf gelagert. Tagstber
kommt es dann immer wieder zu
erheblichen Larmbeldstigungen
durch einen Radlader, der die
Sachen wieder auf andere LKW
verladt. Besonders nervig: Keine
Ruicksicht auf Ruhezeiten, und wenn
der Radlader auf dem Geldande
unterwegs ist, ist das Warnsignal
permanent am tatig. Und wenn die
zu verladene Ware nass ist, wird
noch schén die Schaufel
ausgerittelt. Sind diese Aktivitdten
in direkter Angrenzung an ein
Wohngebiet iberhaupt erlaubt? Das
sollte mal Gberprift werden.

Nein

ggf.
Ordnungs-
amt

Die genannte Stralie
bzw. der Ldrm eines
Unternehmens sind
kein
Untersuchungsraum
des LAP, 4. Runde.

13

22.01.2024

Oststralle

Industrie-
larm [...]
Oststralie

Larm durch Fa. [...] und durch die
Be.- und Entladung der LKW's
welche auf der StraBe mit laufenden
Motor stehen.

Nein

ggf.
Ordnungs-
amt

Der Larm eines
Unternehmens ist
kein
Untersuchungsraum
des LAP, 4. Runde.

50



14 A 58553 Die LKW's sowie Autos und Ja Landes- Kenntnisnahme der
I g Halver, Motorrdder fahren einfach viel zu betrieb Larmhinweise und
E; g Karlshéhe | schnell !!! Strallen- Bitte um Priifung an
- £|- Von der Karlshéhe bis zur B229 wird bau NRW den zustandigen
% Frankfurter | Gas gegeben was das Zeug hilt, weil Strallenbaulasttrager
E Str. bis jeder noch Uber griin Gber die Ampel Landesbetrieb
o | Kreuzung kommen will. Man sollte tber ein Straflenbau NRW der
§ Herpiner Tempolimit nachdenken von der MaRnahmen:
Weg Karlshohe bis zur B229, warum hat Verbesserung des
man sonst eine Insel an der aktiven Larmschutzes
Tankstelle installiert, weil sonst ein sowie eine
Uberqueren der StraRe kaum Reduzierung der
moglich bzw sehr gefahrlich ist. zuldssigen
Hochstgeschwindig-
keit
15 g, Larm- Die Belastigung durch Larm ist Ja Landes- Kenntnisnahme der
I beldstigung | besonders stark in den betrieb Larmhinweise und
8: durch Morgenstunden ab 4 Uhr und Strallen- Bitte um Prifung an
3 L528/B229 | tagstiber durch extremen LKW- bau NRW den zustandigen

L528 Dortmunder StraBe /B 229 Remscheider StraRe

Verkehr sowie die Befahrung der
L528/B229 durch landwirtschaftliche
Fahrzeuge. Der Kreuzungsbereich
Dortmunder StraRe/B229 tragt
durch anfahrende LKW weiterhin zu
der Belastigung bei. Extrem bei
Westwind und im Herbst/Winter,
wenn die Bdume keine Blatter mehr
tragen.

In den Sommermonaten kommen an
den Wochenenden und abends in
der Woche die Motorradfahrer dazu.
Diese fahren mit Vollgas an die
Kreuzung heran. Ein Aufenthalt
ausserhalb des Gebaudes ist nur
schwer zu ertragen.

Unserer Meinung nach muss die
Kreuzung Dortmunder/B229 sowie
die Anfahrrampe bis zur Kreuzung
auf der Dortmunderstralle mit
SchallschutzmaRnahmen umgebaut
werden.

Strallenbaulasttrager
Landesbetrieb
StraBenbau NRW der
MaRnahmen:
Verbesserung bzw.
Verldngerung der
vorhandenen
Larmschutzwand
bzw. eine
Verstetigung des
Verkehrs durch die
Modifizierung der
Lichtsignalanlagen
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16 SRS Enormer Seid der Autobahnsperrung hat der Ja Landes- Kenntnisnahme der
K| O | Ldrmdurch | LKW-Verkehr auf der L528 enorm betrieb Larmhinweise und
8 ; LKW und zugenommen. Die Larmbelastung ist Strallen- Bitte um Prifung an
3 E Motorrad- | insbesondere morgens, aber auch bau NRW den zustandigen
fahrer im tagsliber und bis in die spaten Strallenbaulasttrager
§ Kreuzungs- | Abendstunden hoch. Von Marz bis Landesbetrieb
E bereich Oktober kommt dann noch Stralenbau NRW der
E Bergfeld/ ohrenbetaubender Lérm der MaRnahmen:
% Schnee- Motorrad-Kolonnen hinzu, sodass Verbesserung des
= | hohl man als Anwohner die Fenster aktiven Larmschutzes
L528/L284 | schlieBen muss und nicht mehr im sowie eine
Garten sitzen mochte. Im Verbesserung des
Kreuzungsbereich ist die Situation Verkehrsknoten-
besonders belastend, weil hier viele punktes L284/L528
aus Richtung Wipperfiirth
kommende Fahrzeuge enorm
beschleunigen, wenn sie auf die
L528 einbiegen.
17 g, % Larm Ich wirde mich freuen, wenn diese Ja Landes- Kenntnisnahme der
g < | Eichholz Meldung uns etwas bringt. betrieb Larmhinweise und
S o [...] Die Larmbelastung hier im Eichholz Strallen- Bitte um Prufung an
3 o ist schon enorm. bau NRW den zustandigen
§ StraBenbaulasttrager

Landesbetrieb
StraRenbau NRW der
MaRnahme:
Verbesserung des
aktiven Larmschutzes
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04.02.2024

Eichholz

B 229

B229
Eichholz

Wir wohnen direkt an der Stralle
kurz vor der Kurve. Die vielen LKWs,
Pkws und im Sommer die
Motorrader sind sehr laut. Die LKWs
Bremsen vor der Kurve mit der
Motorbremse und bei der
Bergauffahrt drohnen die Motoren.
Beim nassen Wetter sind die
Reifengerdusche extrem laut. Die
Schallschutzfenster haben schon
etwas Abhilfe geschafft aber im
Freien auf dem Balkon oder Hof ist
es kaum auszuhalten. Eine
Unterhaltung an der Haustir ist
unmoglich. In jungen Jahren hat uns
das nichts ausgemacht mit
steigendem Alter wird es immer
stressiger. Uber weniger
Autoverkehr und mehr E-Bikes
wirden wir uns sehr freuen. Vielen
Dank!

Ja

Landes-
betrieb
StraRen-
bau NRW

Kenntnisnahme der
Larmhinweise und
Bitte um Prifung an
den zustandigen
Strallenbaulasttrager
Landesbetrieb
StraBenbau NRW der
MaRnahmen:
Verbesserung des
aktiven Larmschutzes
sowie einen
straRenbegleitenden
Radweg und damit
Teile des "Masterplan
Radverkehrsnetz MK"
umzusetzen
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07.02.2024

Frankfurter Stral3e

B 229

Meldung
zur

Larm-
aktions-
planung-
L528 Hohe
Jahnstral3e
in Halver

[...] FrankfurterstralRe
(L528)/Jahnstrale in Halver. Hier
herrscht ein hoher Larmpegel, der
sich nach der Sperrung der
Rahmedetalbriicke (A 45) in
Ludenscheid nochmal deutlich
gesteigert hat. Die L528 ist sowieso
viel befahren und seit der Sperrung
nochmal deutlich mehr.

Wir machen zwei Vorschlage zur
Minderung des Larms fiir die vielen
Anwohner innerhalb der
Gemeindegrenzen von Halver:

- Innerhalb der Gemeindegrenzen
von der Ampelkreuzung Herpiner
Weg bis zum Ortsausgangsschild
Richtung Kierspe sollte eine
Geschwindigkeitsbegrenzung von 30
km/h eingerichtet werden. Diese
Malnahme hat sich in vielen Orten
bewahrt und sie reduziert den Larm
erheblich.

- Nach Fertigstellung der Briicke auf
der A 45 sollte die L528 fiir den
Durchgangsverkehr gesperrt
werden. Dies gilt insbesondere fir
LKW, die aus Remscheid/Wuppertal
Richtung Meinerzhagen/Frankfurt
und in umgekehrter Richtung
unterwegs sind. Flr diese Strecken
wird die L528 gerne seit vielen
Jahren als Abkirzungsstrecke
benutzt und seit der
Briickensperrung umso mehr.

Ja

Landes-
betrieb
StraRen-
bau NRW

Kenntnisnahme der
Larmhinweise und
Bitte um Prifung an
den zustandigen
Strallenbaulasttrager
Landesbetrieb
Straflenbau NRW der
MaRnahmen:
Reduzierung der
zuldssigen
Hochstgeschwindig-
keit sowie eine
Verlagerung des
Durchgangsverkehrs
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25.01.2024

B 229

Antrag auf
Larmschutz

[...] Lirm macht physisch und
psychisch krank. Nach der
Luftverschmutzung ist Larm die
zweitgrofSte umweltbedingte
Ursache fiir Gesundheitsprobleme.
Der StraBenverkehr ist dabei die mir
Abstand grofSte Larmquelle: Drei
Viertel der Menschen in Deutschland
fihlen sich durch
StraRenverkehrsldarm gestort oder
gar beldstigt - dazu gehoére auch ich.
Als von einer hohen Larmbelastung
betroffene Person fordere ich
hiermit, dass dem Schutz vor
Verkehrslarm in Halver eine deutlich
hoéhere Prioritat zugemessen wird.
Besonders dringlich ist die Situation
im Bereich Ockinghausen B229.
Daher beantrage ich hiermit, dass
folgende MaRnahmen in dem
Larmaktionsplan der aktuellen
vierten Runde fiir den oben
genannten Bereich festgeschrieben
und umgesetzt werden:

Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
soll ganztagig auf 30km/h begrenzt
werden. Tempo 30 ist nachweislich
eine wirksame und kostengiinstige
MafRnahme zur Minderung von
Verkehrslarm und kann im Rahmen
der Larmaktionsplanung schnell und
rechtssicher umgesetzt werden.
Beschleunigter Ausbau des Ful3- und
Radwegenetzes. Durch den Ausbau
eines zusammenhangenden Netzes
sicherer FuR- und Radwege kann
motorisierter Individualverkehr
vermieden und verlagert werden,
was zu einer deutlichen Reduktion
des StralRenverkehrsldarms fiihren
kann.

Finanzierung und Einbau von
Schallschutzfenstern. Derlei bauliche
MalRnahmen sind zur Entlastung der
Betroffenen zwingend notwendig.
Wo Larm nicht ausreichend
vermieden werden kann, sind sie
eine notwendige Erganzung zu

Ja

Landes-
betrieb
StraRen-
bau NRW

Kenntnisnahme der
Larmhinweise und
Bitte um Priifung an
den zustandigen
Strallenbaulasttrager
Landesbetrieb
Straflenbau NRW der
MaRnahmen:
Reduzierung der
zuldssigen
Hochstgeschwindig-
keit sowie einen
straRenbegleitenden
Radweg und damit
Teile des "Masterplan
Radverkehrsnetz MK"
umzusetzen
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verkehrsrechtlichen Anordnungen.
StraRenverkehrslarm belastet mich
in meinem -Allfag wie folgt: Ich fiihle
mich vom StalRenlarm belastigt und
wache standig nachts auf wenn
beson(ers laute Fahrzeuge vorbei
fahren. Tagsiiber kann ich zeitweise
die StralRe nicht Uberqueren weil zu
schnelle Fahrzeuge fahren. Einen
Biirgersteig gibt es nicht. Mit dem
Fahrrad habe ich iberhaupt keine
Chance die StralRe zu nutzen.

Ein Rechtsgutachten der
renommierten Kanzlei Geulen und
Klinger im Auftrag der Deutschen
Umwelthilfe bestétigt, dass
Behorden weitaus mehr
Handlungsmaoglichkeiten in Sachen
Larmschutz haben als weitldufig
angenommen. Kommunen kénnen
mittels der Larmaktionsplanung
bereits unter geltender Rechtslage
beispielsweise Uber streckenweise
oder groRflachige Einfihrung von
Tempo 30 entscheiden.

Das Rechtsgutachten mit mehr
Details finden Sie auf dieser
Website:
https://www.duh.de/laerm/ [...]
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Anhang 2

Stadt Halver
Larmaktionsplan
4. Stufe

Beteiligung der Behorden und sonstigen Trager offentlicher Belange vom 16.05.2024 - 17.06.2024
Von den Behdrden sind folgende mit Anregungen und Hinweisen abgegebene Stellungnahmen eingegangen.
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1. S5 Vorbehaltlich einer gleichbleibenden Sach- und Rechtslage Die Sach- und
E 'g Q werden Verteidigungsbelange nicht beeintrachtigt. Es bestehen Rechtslage ist
g s g daher zum angegebenen Vorhaben seitens der Bundeswehr als gleichgeblieben.
§ § k‘_o; Trager offentlicher Belange keine Einwéande.
2 ¢ Die Hinweise werden
é E e zur Kenntnis
*é‘ o < genommen.
s 0 g Ich weise darauf hin, dass Ihr Plangebiet von StraRRen des
$s é MilitdrstraRengrundnetzes durchquert wird. Hier ist mit Larm-
SN < /und Abgasimmissionen zu rechnen.
m S M
<
a
=
s
IS Ferner weise ich darauf hin, dass spatere Ersatzanspriiche gegen
> die Bundeswehr nicht anerkannt werden kénnen.
2. v Gegen den Larmaktionsplan bestehen aus Sicht der Kenntnisnahme
SR Archéologischen Denkmalpflege keine Bedenken.
Y Falls im Rahmen der
% I~ Sollten im Rahmen der Umsetzung des Larmaktionsplanes Umsetzung des
S ‘g Bodeneingriffe geplant werden, bitten wir um frithzeitige Larmaktionsplanes
3 S Beteiligung, damit wir die Eingriffsbereiche auf die Betroffenheit | Bodeneingriffe geplant
3 bodendenkmalpflegerischer Belange liberprifen konnen. werden, wird der LWL
= frithzeitig beteiligt.
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Landesbetrieb StraRenbau NRW vom 15.05.2024

Aufgrund der zahlreichen gleichartig gelagerten Beteiligungen
unseres Hauses im Zuge der Larmaktionsplanung aller in
unserem Zustandigkeitsbereich liegenden Stadte und Gemeinden
und der hochst dringlichen fachlichen Aufgabenzuweisung ist es
zum jetzigen Zeitpunkt innerhalb der gesetzten Frist nicht
moglich, Ihre Unterlagen fachlich ausfiihrlicher, umfanglicher
sowie detaillierter zu betrachten. Dies betrifft sowohl schriftliche
Ausarbeitung zur Larmaktionsplanung als auch die Teilnahme an
Informationsgesprachen.

Bei den erarbeiteten Larmaktionsplanen werden durch die
zustandigen Stadte bzw. Gemeinden fiir vorgegebene
Anwendungsfalle Losungsansatze ermittelt. Eine gesetzliche
Verpflichtung zur anschliefenden baulichen Realisierung der
erarbeiteten baulichen Losungsansatze besteht fir den
StraRenbaulasttrager nach unserer Auffassung nicht. Daher
geben wir hiermit bereits friihzeitig den Hinweis, dass die durch
Ilhre Konzepte entwickelten EinzelmaBnahmen hinsichtlich der
anschlieBenden Realisierung fiir den Bereich der klassifizierten
StraBen in unserer Baulast (Bundes- und LandesstraBen) jeweils
einzelprojektbezogen in die Gesamtaufgabenpriorisierung der
Regionalniederlassung Stidwestfalen einzuordnen sind. Dies
entspricht aus unserer Sicht der gelebten Praxis der vergangenen
Jahre, bei der jeweils projektbezogen und
verwaltungslbergreifend abgestimmt wird, welche planerischen
und baulichen MalBnahmen zur Optimierung der
Verkehrssituation vor Ort aus fachlicher Sicht im konkreten
Anwendungsfall getroffen werden kdnnen. Hierbei werden
zukinftig die konkret dargestellten Inhalte der
Larmaktionsplanung Berlicksichtigung finden.

Kenntnisnahme

Es erfolgte anschlieRend
eine schriftliche sowie
telefonische
Riickmeldung einzelner
geplanter MaRRnahmen
(siehe Protokoll vom
03.06.2024).
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Landesbetrieb StraBenbau NRW vom 03.06.2024 (Protokoll nach Telefonat)

Malnahmen an der Quelle

MaRnahmen am Stralenbelag:

Bitte um Prifung hinsichtlich larmarmer Deckschichten bei
SanierungsmaRnahmen

Im Straffenbau werden vorrangig Deckschichten, die als
ldrmmindern gelten, eingebaut. Zudem finden Im Zuge von
anstehenden ErhaltungsmafSnahmen i. d. R.
Strafiendeckschichttypen Anwendung, welche im Vergleich zum
Referenzwert Iirmmindernde Eigenschaften aufweisen.

Verstetigung des Kfz-Verkehrs:

Bitte um Priifung der Lichtsignalanlagen an der B229 und L528 im
Bereich der deklarierten Ortsumgehung

Die Lichtsignalanlagen (LSA) im Verlauf der B229 und L528 sollen
in nicht allzu ferner Zukunft komplett erneuert werden. Ein
genauer Termin kann derzeit jedoch noch nicht genannt werden.
In diesem Zusammenhang werden auch neue Signalprogramme
auf Basis aktueller Verkehrszahlen entwickelt und versorgt.

Bitte um Prifung der zeitnahen Umsetzung des geplanten
Kreisverkehrs im Knotenpunkt B229 / L868 im Bereich
Oeckinghausen

Die bauliche Realisierung der MafSnahme steht in Abhdngigkeit
der verkehrlichen Belange infolge der A45-Sperrung und bedarf
einer entsprechenden Eintaktung. Dem Grunde nach ist der
Landesbetrieb Strafienbau NRW aufgefordert, dass bis zum
Wiederfreigabezeitpunkt der A45 schwerpunktmdfig nur
kurzfristige Erhaltungsmafinahmen durchgefiihrt werden sollen.
Grundhafte Um- und Ausbaumafinahmen kénnen demzufolge nur
unter glinstigen Randbedingungen erfolgen. Diese gilt es
nachfolgend in der Region abzustimmen.

(Hinweis der Stadt Halver, Herr Stillger: Baubeginn soll laut
Strafsen NRW, Herrn Rohe im Jahr 2025 erfolgen)

Bitte um Prifung der Realisierung eines Kreisverkehrs im
Knotenpunkt L528 / L284 im Bereich Bergfeld

Bisher ist diesbeziiglich nichts bekannt. Ein normaler Antrag ist zu
stellen.

(Hinweis der Stadt Halver: Mafinahme wird erarbeitet und

Kenntnisnahme

und Weiterverfolgung
geplanter MaRRnahmen
im Rahmen der
Umsetzung des
Larmaktionsplans.
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weiterverfolgt)

Bitte um Prufung der Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h
(aus der 1. Offentlichkeitsbeteiligung gefordert) an der B229 im
Bereich Heesfeld bzw. Verstetigung des Verkehrs durch Sperrung
der Zufahrt des Bereichs Heesfeld auf die B229 und stattdessen
ausschliefRlich Nutzung der Zufahrt auf die L892

Verringerung der Fahrgeschwindigkeit (werden bereits mit dem
StraBenverkehrsamt des Markischen Kreises erortert):

- Reduzierung der zuldssigen Hoéchstgeschwindigkeit an
der B229 im Bereich Schwenke von 70 km/h auf 50 km/h

- Reduzierung der zuldssigen Hoéchstgeschwindigkeit an
der B229 im Bereich Ennepe von 100 km/h auf 70 km/h

- Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit an
der B229 im Bereich Eichholz bis Oeckinghausen von 60
km/h auf 50 km/h

- Reduzierung der zuldssigen Hoéchstgeschwindigkeit an
der B54 im Bereich Oberbrigge von 50 km/h auf 30 km/h
(wie bereits im weiteren Verlauf in Liidenscheid - Briigge
erfolgt)

- Reduzierung der zuldssigen Hoéchstgeschwindigkeit im
Knotenpunkt L528 / L284 im Bereich Bergfeld von 70
km/h auf 50 km/h

- Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit an
der L528 zwischen dem Knotenpunkt L528 / L892
(HeerstraRe, Karlshéhe) und dem Knotenpunkt L528 /
Herpiner Weg / Frankfurter Stralle von 50 km/h auf 30
km/h

Strafien.NRW ist als Strafienbauverwaltung fiir den Bau und die
Unterhaltung der genannten Strafien verantwortlich. Nicht im
Aufgabenbereich liegt die Anordnung von verkehrsrechtlichen
Beschrinkungen. Diese Aufgabe wurde per Gesetz den
Verkehrsbehérden (im vorliegenden Fall der Verkehrsbehérde des
Madrkischen Kreises) tibertragen.

Geschwindigkeitsbeschrdnkungen aus Ldrmschutzgriinden
kénnen durch die Strafsenverkehrsbehérde grundsdtzlich nur dann
angeordnet werden, wenn der Verkehrsldrm so gravierend ist,
dass die Richtwerte nach den bundeseinheitlichen , Richtlinien fiir
straflenverkehrsrechtliche ~ MafSnahmen zum  Schutz der
Bevélkerung vor Larm“ (Ldrmschutz-Richtlinien-StV) iiberschritten
werden, ein Tempolimit zur dauerhaften Absenkung der
Ldrmbelastung der Anwohner als geeignete MafSnahme in
Betracht kommt und der Beurteilungspegel - also die durch die
Strafie verursachte Ldrmbelastung - durch die
Geschwindigkeitsbeschrdnkung um mindestens 3 dB(A), die sog.
,Hoérbarkeitsschwelle”, abgesenkt werden kann. In der Regel sind
Geschwindigkeitsreduzierungen von 100 auf 70 km/h (ca. — 2,2
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dB(A)) und von 50 auf 30 km/h (ca. 2,5 dB(A)) sinnvoll. Eine
Geschwindigkeitsreduzierung von 70 auf 50 km/h bewirkt kaum
eine Differenz hinsichtlich der Ldrmbelastung.

Fiir die Entscheidung liber eine Geschwindigkeitsreduzierung aus
Ldrmschutzgriinden ist die Strafsenverkehrsbehérde zusténdig. Die
Regionalniederlassung Siidwestfalen ist nur soweit in das
Verfahren eingebunden, als dass sie als Strafsenbaubehérde in
dieser Sache gehért wird und die Ldrmberechnung durchfiihrt.
Dies ist ab nach den Sommerferien méglich. Grundlage einer durch
die Verkehrsbehérde zu beantragenden Ldrmberechnung sind die
Verkehrszahlen der letzten Strafsenverkehrszéhlung (2021). Fiir die
aktuelle Verkehrsbelastung (Umleitung A45) liegen keine Daten
vor. Die ndchste turnusmdflige bundesweite Verkehrszéhlung liegt
2025 an.

(Hinweis der Stadt Halver: Im Rahmen der Ldrmaktionsplanung ist
eine Zdhlung im Mdrz 2023 erfolgt. Die Ergebnisse werden zur
Verfiigung gestellit.)

Verbesserung der Infrastruktur fiir Radfahrer:

Bitte um Abstimmung zwischen dem Landesbetrieb StraBenbau
NRW, dem Markischen Kreis und der Stadt Halver zur Umsetzung
verschiedener vorgeschlagener Mallnahmen des Masterplan
Radverkehrsnetz Markischer Kreis

Bisher ist ein baureifes Radverkehrsprojekt zur Umsetzung nicht
bekannt. Hier sind PlanungsmafSnahmen erforderlich.

(Hinweis der Stadt Halver, Frau Ullrich: Der Radweg Route 01
Radevormwald — Halver steht vor der Ausschreibung;
Ansprechpartner bei Strafen NRW ist Herr Schablack)

MaRnahmen auf dem Ausbreitungsweg

Aktiver Larmschutz:

Bitte um Priifung einer Verlangerung der an der B229
vorhandenen Larmschutzwand im Bereich des Knotenpunktes
B229 / L528 (Lutgenheide)

Bitte um Uberpriifung des Lirmschutzwalls an der L528 im Bereich
Neuen Herweg

Ldrmschutzwand und Lédrmschutzwall sind seinerzeit so gebaut
worden, dass die damaligen Ldrmgrenzwerte und -prognosen fiir
30 Jahre eingehalten wurden.
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(Hinweis der Stadt Halver: Bitte um Neuberechnung im August mit
den gelieferten Zahlen aus der Zéhlung im Mérz 2023 im Zuge der
Berechnungen fiir die Geschwindigkeitsreduzierung)

Wir teilen lhnen mit, dass die Vodafone-Gesellschaft(en) gegen
die von Ihnen geplante MaBnahme keine Einwande geltend
macht. In Ihrem Planbereich befinden sich
Telekommunikationsanlagen unseres Unternehmens. Bei
objektkonkreten Bauvorhaben im Plangebiet werden wir dazu
eine Stellungnahme mit entsprechender Auskunft Gber unseren
vorhandenen Leitungsbestand abgeben.

vom 06.06.2024

Vodafone NRW GmbH

Kenntnisnahme

Falls im Rahmen der
Umsetzung des
Larmaktionsplanes
BaumaBnahmen
erfolgen, wird die
Vodafone NRW GmbH
friihzeitig beteiligt.

Von den folgenden Behorden bzw. sonstigen Tragern offentlicher Belange wurden keine Anregungen, Bedenken

oder Hinweise vorgebracht:

e Bezirksregierung Arnsberg, Dezernat 33 — landliche Entwicklung, Bodenordnung

e Bezirksregierung Minster, Dezernat 26 — Luftverkehr

e Bezirksregierung Arnsberg, Dezernat 53 B - Immissionsschutz
e Eisenbahn-Bundesamt

e Llandrat des Markischen Kreises

e PLEdoc GmbH

e Ruhrverband Essen

e Westnetz GmbH (HD-Strom und HD-Gas)
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